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REMODELACION DE UN TRANSPORTE EMBLEMATICO P

El teleférico
podra llevar
2.900 viajeros
cada hora

| La atraccién de Montjuic funcionara
como los telesillas para esquiadores

ALBERT OLLES
BARCELONA
1 nuevo teleférico de Mont-
Julc se parecerd muy poco a
la atraccién original inau-
gurada en 1969 y fuera de
servicio desde octubre del 2004 para
remodelarlo integramente. La refor-
ma, que estd va en la recta final de
cara a reabrir el popular transporte
la prixima primavera, hard que este
funcione con el mismo sistema que
los telesillas de las estaciones de es-
qui, lo que unido a la mayor capaci-
dad de las cabinas, permitird doblar
con creces su capacidad, que pasard
de 1.200 a 2.900 pasajeros por hora.
El nuevo sistema monocable se di-
ferencia del anterior en su movi-
miento unidireccional continuo, co-
mo un carrusel (en el anterior, unas
cabinas iban en una direccion y
ofras en la contraria). Aunque la fun-
cion del teleférico es de atraccion
turistica antes que de transporte de
viajeros, la veloridad media se incre-
menta de 2,5 a 3,5 metros por se-
gundp, con una punta mdxima de 5
metros por segundo (18 kilometros

Trabajadores
especializados en
la alta montafia

»» La empresa que esta insta-
lando el nueve sistema de fun-
cionamiente es |la multinacional
Leitner, creada en 1888 en el Ti-
rol italiano y especializada en
instalacionas de transporte par
cable (esta reformando también
el funicular del Tibidabo}. Para
construir la estructura y las to-
rres 5@ ha contratado a opera-
rios especializados en infras-
tructuras de glta montaiia, que
estan experimentando una nue-
va sensacion ante |as modera-
das temperaturas de Barcelona.
La instalacion serd de ultima
tecnologia y estard adaptada a la
nueva reglamentacion europea.

por hora). El intervalo de paso de las
cabinas serd solo de 9,70 segundos y
la duracién del viaje en cada sentido
se reducird de 5 a 3,5 minutos.

El motor eléctrico que mueve el
sistema se ha instalado ya en la esta-
cioén inferior, ubicada junto a la del
funicular, en la avenida de Miramar.
Esta parada, similar en su disefio al
de una estacién alpina, acogerd tam-
bién dependencias administrativas
de Transports Metropolitans de Bar-
celona (TMB), 12 empresa que gestio-
na v explota el teleférico.

La estacidn intermedia se mantie-
ne junto al mirador del Alcalde, pe-
ro también cambia por completo.
Tendrd dos plantas ¥ ya se ha acaba-
do la estructura de la primera, un
gran almacén en el que se guar-
darin las 54 nuevas cabinas, de co-
lor gris y con capacidad para 8 per-
sonas (el doble que en las antiguas).
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»» Un aperario especializado en instalaciones alpinas trabaja sobre la estacién superior, €l pasada viernes.
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ABIERTO TODO EL ANO # Otra novedad
es que las cabinas —dos de las cuales
estdn adaptadas para discapacita-
dos- son cubiertas, lo que permirird
funcionar los 12 meses del afo y con
lluvia. De cara al verano cuentan
con un sistema de refrigeracidn na-
tural a traves de unas aperturas late-
rales que se pueden regular. La esta-
cifn estd preparada para la futura
bifurcacién de la linea hacia los jar-
dines de Forestier, frente al nuevo
hotel de Miramar, donde conectara
con e] ramo que llega al puerto.

La tercera y dltima parada, la so-
perior, se ha sacado fuera del recin-
to del castillo para preservar el patri-
monio histdrico de la fortaleza. Para
mantener la cota de altura que tenia
en el baluarte se estd construyendo
a 12 metros sobre el suelo, sostenida
por un soporte inclinado que refuer-
Za su imagen tuturista,

Los siete anriguos soportes (pilo-
nas} que aguantan la catenaria han
sido sustituidos por 12 nuevas to-
rres, con una altura maxima de 26
metros. E] desnivel entre la estacion
superior y la inferior se ha reducido
de 59 a 84 metros. =

igan v otro metdlico inclinado.



