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Acabamos de celebrar el 150 aniversario del ferroca
rril en Espafia. 150 afios son muchos afiosy asi se hademos-
trado en el ferrocarril. Desde | os primerostiempos hastaaho-
rahan cambiado muchas cosas. Unas han sido buenas, como
lacreacién delineas, laadquisicion de material moderno para
sutiempo, lasreformasen instalaciones, etc... Y otrasmalas,
como son €l cierre de lineas, muchas de ellas cerradas
injustificadamente, otras sin acabar de abrir, & favorecimiento
por parte del gobierno de otros medios de transporte, €tc...

El ferrocarril en Espafia es un mundo. Mucha gente
tiene o atenido familiares o antepasados ferroviarios, pocas
personas quedan que no hayan ido nuncaen tren, existen nu-
merosas asociacionesy aficionados d ferrocarril entodaEs-
pafiay el ferrocarril hainfluido en las poblaciones menguan-
dolas o haciéndolas crecer.

Si alospartidos politicosy alosintereses privados|es
hubiera interesado € ferrocarril, estaimportancia que tiene
se veria potenciada, dando un cambio radical de lo que €
ferrocarril es hoy para pasar a abrir lineas, crear nuevas e
intensificar lostréficos mucho mésdelo que se estdhaciendo
ahora. Laredlidad es que seinvierte en carreteras, avionesy
autopistas, dgjando solo € ferrocarril como importanteen las
relacionesentre Madrid, Barcelona, Valenciay Sevilla

Por ellolosactos del sesquicentenario sehan presenta-
do pobres, estando compuestos por una exposicion, dos li-
brosy trenes de vapor en una sola ciudad (Con € respeto a
los actos propios de cada asociacion).

El ferrocarril semerece seguir creciendo, formar parte
detodosnosotrosy tenerlo en cuentaparaqueen vez deolvi-
darlo le tengamos aprecio.

Feliz 150 aniversario.

Daniel Pérez.
Editor de Bierzotren.
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o junto a la Mataro. Al

Lépez. (28/10/98).
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El Rey leyendo el
medallén que le ha
entregado Corsini,

lado se encuentran
otras personalidades.
José Luis Sanchez
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150 anos del ferro-
carril en Espana

EXPOSICION

Hace 150 afios exac-
tamente, € 28 de Octubre de
1948, nacia en Barcdona un
sisterna de transporte novedo-
0, € ferrocarril. Precisamente
otro 28 de octubre pero de
1998 en laestacion de Francia
de Barcelona, se inauguraban
los actos de ese 150 aniversa
rio del ferrocarril.

A las 12:00h efectua
basu entrada Don Juan Carlos
| acompafiado de Jordi Pujol
(Presdentedelacomunidad de
Catdufia) y Joan Clos (Alcd-
de de Barcdlona). Después de
sdudar alospresidentesdelas
empresas expodtoras, € Rey
descubri6 la placa conmemo-
rativasituadaen uno delospi-
lares metdicos de la estacion.
Seguidamente, redizolavisita
a la exposicion acompafiado,
ademasdepor Closy Pujal, de
Corsini y deunamplio séquito

4.Bierzotren

4
&
L. d
L
L J

Automotor eléctrico 126 del Ferrocarril Metropolitano transversal. (FMT).
Estaba situado en la via 9 de la estacion. José Luis Sanchez Lépez.(28-10-98)

donde se encontraban entre
otros Eduardo Serra(Ministro
dedefensd) y Carmen San Mi-
gud (Concgdadetransportes
dd ayuntamiento de Barcelo-
nay presidentade Transportes

deBarcelona).

El Rey visitélascabi-
nas del Tago 300, ICE3y €
automotor 283.06 de FGC
comprado para la electrifica-
cién de la linea Martorell

Enllag-Igudada Posteriormen-
tesedirigieronalacabecerade
lavia8donde juntoalaMatard
de trende centenario, Corsini
entregd a Rey una medalla
conmemorativa del acto. Por
ultimo, € Rey abandono laes-
tacion dandose por concluidos
losactosdelainauguracion de
este 150 aniversario, sobrelas
13:30.

El aspecto de laesta-
cion eramagnifico, donde los
banderinessecolocaron parala
reinauguraciond 23-4-92, ayu-

i e | e
Locomotora 7652, en
la via 8. Esta
locomotora es una de
las dos que hasta
hace muy poco
realizaban maniobras
AVE en Atocha. José
Luis. (28/10/98).
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Magueta de la cabina del nuevo IC3 Alemén..
José Luis. (28/10/98).Admitia visitas.

Vista desde el dep. de viajeros de la nueva
cabina del IC3. José Luis. (28/10/98).

exposicion esta stuada sobre
lasvias8 a 13 sobre dosgran-
destarimas, queseutilizanpara
expogcionesy quepermitenta
par las vias. Ya nada mas en-
trar seencuentran unalocomo-
toras minera estética construi-
daen Bégica, unaseriede s=
fializaciones en via, tanto me-
canicas, dectrénicas o e éctri-

cas, asi como un paso a nivel
de Alstom.

Yadentro delaexpo-
scion (Con una extenson de
unos 7.000 m?), se ha optado
por dividirlaen &reasteméices,
empezando con & vapor, don-
de seexplicanlosorigenesdd
«invento», hastad futuro, don-
desepueden observar todotipo

deproyectosferroviarios, des-
tacando &eascomo El usuario,
Mercanciasy Culto, explicadas
con plafones informativos en
cagtelanoy en catdén, y todo
tipo demaquetasy objetos,, asi
como convideosinformativos
conanunciosantiguossobree
tren, mantenimiento delinesas,
evolucion de las lineas desde
1848y lasadministracionesac-
tuaesy otro sobreimagenesde
cinerelacionadascond tren.

De la exposicion se

podria destacar:
Maquetas. Tranvia
de valencia, metro ligero de
Lille, automotor Maybach (rea
lizadaenlosafios30), Littorina
9221 de NORTE, tranvia
Combino, automotor serie 300
de ET/FV, automotor serie
1000 de FMB, automotor se-
rie 446 de Renfe, un curioso
automotor de Siemens que en
1903 alcanz6 203 Km/h a
10.000V entrifasica, trenesde
juguete a escala, metro ligero
de Monterrey, caldera mégui-
nadevapor 1700deMZA, ca-
bina maquina de vapor de
1959, méguina de vapor 701,

Interior del vehiculo
3812B del Tranvia de
Valencia. Estaba
situado en la via 12.
Joseé Luis. (28/10/98).

subestacion eléctrica de Las
Matas, vaposora240 de Anda-
luces, automotor MC3deVas
congados, Talgo I, Tago I,
Tago XXI, automotor 450 de
Renfe, AvedeRenfe, Intercity
2.000 de Renfe, locomotora
eléctrica serie 252 de Renfe,
tolva, vagon JFV 100.000, va-
gon mixto vigieros de MAV
(Ferrocarriles hungaros),
Transrapid 08, proyectos de
Adtranz, proyectos de
Siemens, proyectos de Cef,
tunelador del metro de Vaen-
Cia, estacion del metro de Bil-
bao (Con Fogterito).

Objetos. Cambio de
agujas sobre traviesas de hor-
migdn, regulador abaolas, uni-
formesde CIWL, maguinaex-
pendedoradebilletesde FMT
de Barcelona, de 1926, apara
tosdemantenimientodeviaen
1668, 1435y 1000 mm. , di-
versas placas de vagones de
Renfe, motor deferrobUs, cen-
traitadeteléono de 1940, pos-
tedecatenariaactua con cate-
nariay ménsula, primer sople-
te oxiacetilénico de laMaqui-
nista, de 1914, campana que
anunciabalajornadalabora en
la Maguinista, enclavamiento
mecanico de Pozudo (CTC),
méguina calculadora de bille-
tes, puerta de Euromed, sus-
pension de Tago Hl1 y pendu-
lar, asentosdevagonesdd Me-

Bierzotren - 5
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En la exposicion también habia uniformes ferroviarios. Estos son de
CIWL. José Luis. (28/10/98)

trodeMadrid, Chapasdeesta-
ciones de porcelanadel metro
deBarcelong, placadeinaugu-
racion del metro de Bilbao,
Ambientaciondelaestacionde
MoyUa del Metro de Bilbao,
Objetos diversosde la CIWL,
plafon de informacion del
AVE, relojes de estaciones,
papelera de ferrocarriles de
Catdufia, coche Biscuter, Fo-
tografiasganadorasde concur-
sofotografico Caminosdehie-
rro, controlay freno detranvias

deLisboa

Escalareal: Bicicle-
tade 4 ruedas paraingpeccion
devias, Recongtruccién deun
coche CIWL, propiedad de la
fundacién LOEWE, vagoneta
deobrasde Ferrocarriles cata-
lanesde1912, Auscultadorade
carril, bogie de vagon conver-
tibleparatralers, de Transfesa,
Maqueta a escala real de un
coche serie 500 de Metro Bil-
bao, maqueta a escalareal de
un coche del Metro Madrid

(Ultimaserie), maquinae éctri-
ca de minas de carbones de
Berga(Ancho 750 mm.) y va-
gondeexplosvosdelamisma
empresa.

Como sepuedeohsar-
var laligaesimpresionantey
essolounaminimapartedelo
expuesto.

Por otrolado, fuerade
laséreas se Stuaban lamagque-
tay € audiovisud.

Esta gigantesca ma-
queta en HO egta dividida en

6-Bierzotren

tres partes, la Espafia seca, la
Espafia himeda y una zona
portuaria, esta Ultima como
nexo de union entre las dos
Espafias, dgando la magueta
en forma de U. Esta maqueta
fuerealizadapor unsociodela
ASAF de Sevillaparad Mi-
nisterio de Fomento, y estaba
aendida por dos socios de la
ASAF. Enélasepodiaencon-
trar todotipo demateria espa
fiol, desde e Ferroblsa AVE,
pasando por & «camello» 592
y la252.

El audiovisua es un
video de unos8 minutosreali-
zado con diferentes imégenes
relacionadasconloferroviario,
como imégenes actuales, anti-
guas, campanas, relgjes, eic...
Unapartedelasimagenesson
en 3D (Redlizadas por laem-
presa Ovideo de Barcelond) y
sehandevisonar congafases
peciales que se proporcionan
enlaproyeccion.

En cuanto a la expo-
sciénenvias, sehan utilizado
en sutotdidad lasvias 7, 8 y
13y pate delasvias 9 a 12,
que han sido tapadas quedan-
do unaexplanadaen donde se
haningaladolacabinadd ICE
3y agunacosamas.
Distribucion:

Via7: Tocandolosto-
pessehdlabalacabezatractora
del Euromed9-101-101-4,y €
resto delacomposicion.

Via8: Contando des-
delatopera, tren del Centena:
rio, espléndido después de su
restauracion. Estetrenestabaen
agostode 1996 gpartadoenuna
nave del museo de Vilanovay
La Gdtr(, destrozado y lleno
de gatos. Para esta ocasion €

Un detalle de la sala
«E| Futuro» con
vehiculos ferroviarios
en miniatura. José
Luis. (28/10/98).
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. lzquierda: Maqueta a escala real de
la estacion de Moyua del Metro de
Bilbao. José Luis. (28/10/98).
Abajo(superior): Parte del material
rodante de la maqueta y en el fondo
la reproduccion del viaducto de
Martin Gil (Zamora-La Corufia)en la
Espafia humeda.José Luis (28/10/
98).

Abajo (Inferior): Vista general de la
maqueta, con la zona de la Espafa
himeda a la derecha y la Espafia
seca a la izquierda. En el centro al
fondo se encuentra la zona portuaria.
Joseé Luis (28/10/98).

tren seencontrabacata anizado,
habiéndosdle «caido» [a O y
quedando Tren del centenari.

Locomotora MZA
168 tipo 0-3-0, construida en
1854. Actudmente eslaloco-
motora de vapor en estado de
uso mas antigua de Espaia.

Locomotoradevapor B R S S T e e
242F 2009 de Renfe, consirui- T o S
daen 1956 en estado de uso.

Ferrobls FER 560-
FER 560, que debia ser FER
560-FRC 560, no lleva matri-
cula UIC. Es propiedad de i : =i |
Asvafer de Valadolid. Se en- 3 T
cuentraen perfecto estadotanto
interior como exterior y en es-
tado de uso. Debgo delains
cripcion de Renfe gparece un
esbozo del anagrama de
Asvder.

Diesdl ALCO 1801,
318-001-5, su agpecto exterior
esimpecable.

Tractor 10109 (Admi-
tiavisitas) «pegasin» 301-009-
7. SU aspecto exterior erabue-
noYy € interior dgaba bastante
que desear, fdtando varios re-
lgjes de la cabina. Edte trector
llegb en unaplaaforma.

Locomotora eéctrica
1003 (Admitiavisitas) 281-003-
4 de la linea de Barcelona a
Puigcerda Originariamentefun-
cionaba bgo 1.500 v, aunque

e Sena il
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pasd alos 3.000 v.

Locomotora eléctrica
7652 de Alshtom, «francesa»
276-052. No llevabamatricula
UICy estabapintedade verde.
Estalocomotora normamente
redizasuslaboresenlaestacion
deAtocha, llevacoloresAVEY
junto conunacompaierasonlas
dosUnicas supervivientesdela
srie

Locomotora eléctrica
252-013-8. Deetaszie, las31
primeras son bitensony las 13
primeras trabgjas Unicamente
por lalineaAVE. Estalocomo-
tora remolco un tren con
ferrobls, 121801, d P-3-3072,
P-12-12953y WL 36X5419 en
la tarde del sabado 17-10-98
entre la estacion de Segrera'y
Franda

Via9: Automotor 126
(Admitiavigtas) dd FMT (Fe-
rrocarril Metropolitano Trans
versd). Fuecondruidoen 1926
y estuvo circulando hasta 1983
gproximadamenteenlalineal
ddl MetrodeBarcdona Esden
buen estedo. Recordar queeste
cochetiene 22 metros de largo
y toma de corriente por tercer
caril.

Via 10: Prototipo de
tren Talgo 300 (Ahora Tago
XXI), queadmitiavistashasta
la cabina de conduccion. Es€
Ultimo proyecto de Tago, ca
paz de desarrollar hasta 250
Km/h, incorporalocomotorade
gasoil totdmenteintegradaend
tren y de forma ligeramente
aerodindmica. Se compone de
locomotoraBT 001 Virgen del
Rocio, coche preferente, coche
turista, coche cafeteria (Cuyas
ventanasrecuerdanmuchoalas
dd coche cafeteriadd Ave) y
furgdndd Tago penduler (Este
furgdn no corresponde ya que
en este lugar deberiadeir otra
locomotoraque alin no hasido
condruida). Susasentosdigo-
nen de mesaabatibley acceso-

8-Bierzotren

Locomotora 1616 de Comsa. Esta locomotora se encontraba antes de
llegar a la exposicion en la estacion de Benicarlo, en donde ha estado
mas de dos afos haciendo trabajos. A la derecha se obserban los dos
vehiculos que han desaparecido de la exposicion.José Luis. (28/10/98).

Derecha:Material de
via estrecha, MACD 3
(FV), F3 (Soller),
283.06 (FGC) y eje de
Talgo pendular. JL.
(28/10/98).

Abajo: Maquina
eléctrica de carbones
de Berga. Ancho 60
cm. José Luis.
(28/10/98).
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Interior del coche preferente del nuevo Talgo
XXI, donde se obserba la disposicién de
asientos 2+1. José Luis. (28/10/98).

Coche cafeteria del nuevo Talgo XXI, que
recuerda mucho al del AVE. José Luis. (28/10/98).

Nuevo Talgo 300, con la cabeza tractora
prototipo «Virgen del Rocio». J.L. (28/10/98).

rio paracolocar unvaso. Enda
e turigta exigen cugtro asen-
tosnoorientablesy enpreferen-
tetres. Bgolosasentosdepre-
ferente se digpone de enchufe
detresentradasparaconectar or-
denador o teléfono movil. En
cada asento de las dos clases
exigte un boton dorado alade-
rechaque sirve parareclinar
adento, y alaizquierdaun dis
positivo que permite sdleccio-
nar € cand de audio, bgar o
subir e volumeny encender una
pequefialuz individua Stuada
en d techo. Por los monitores
interiores del tren se podia ver
un video de como Tagoforma
asustrabgjadoresy como cons-
truyesusproductos. El cocheca
feteria cuenta con microondas
y cafetera

Via 11: Tren de via
Plaser y Theurer 08-275-
UNIMAT-35, propiedad devies
y condiruccionescon metricula
P-406-VC.

Vial2: TranviadeVe
lencia3812A-3821B (Admitia
vidtasy estaba montado sobre
diploris). Un magnifico gem-
plodelo quepuedeser untran-
via moderno, confortable lim-
pio y accesible. Son dos

samitrenes unidos por unapar-
te flexible, como un autobus
aticulado. Egetranviasdlodis-
pone de una cabinade conduc-
cién eignoro 9 d resto de la
seieesigud.

Via1l3: Eqaviaesde
1668mm, y con un rail centra
seconsguen anchosde 1000y
914mm déndole més 0 menos
curvaturad carril central. Con-
tando desde latopera

Coche salén 27320
RENFE, procedente de MZA,
y con pasarelaexterior, permite
ver U interior que esta en per-
fecto estado.

Coche regtaurante P-
12-12953 de CIWL, en perfec-
to estado. No es posible ver su
interior d estar las cortinas co-
rridas.

Furgdn de Correos P-
3-3072. Por medio de unapa
sarelasepueden observar enla
ventanadiferentestilesdecar-
tero como un matasallos, tc...

Coche Talgo Gran
Clase TWL 6D 623016 (Uno
de sus extremos montado so-
bre un diplori).

Zugadtieta 1 (ancho
1000 mm.). Méguinade vapor
propiedad del museo vasco dd
ferrocarril. Se encuentra en
buen estado.

Vagondecargacerra
do de Feve 23J0.199-31 (An-
cho 1000 mm.).

Vagondecargacerra
dodegesHg 219 (1000 mm.),
pertenecientealaantiguacom-
pafiaCGFC (Ferrocarrilesca
talanes), congtruido en madera
y en buen estado.

Vagon de carga de
borde bgo de gjes U 269 per-
teneciente a Espaiia Industria
y que circulaba por las lineas
deCGFC. Esdemaderay est&
en buen estado.

Automotor MACD 3
deFV (1000 mm.) detraccion
eléctrica congtruido por Ganz
en 1929. Propiedad del museo

Bierzotren - 9
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El Ferrobus FER 560-FER560 es propiedad de la asociacion de Amigos
de Valladolid. José Luis Sanchez Lopez. (28/10/98).

vasco del ferrocarril, esta en
estado de uso.

Furgon F3 (Admitia
vidtas) dd ferrocarril de Pd-
maaSoller. Deancho 914 mm,
fue construido en madera por
Caf en 1930y estuvo en servi-
cio hasta principios de los 90.
Suinterior seconservaintacto.

Remolque 283.06 de
FGC (1000 mm.). Vehiculo
dotedo derampaparalaentra:
dadesllasderuedas, compra-
dos para la linea de Igudada
queproximamente seraelectri-
ficada

Trendeviapropiedad
de Comsa, ancho 1668 mm.
modelo 53TRM2400.

Diesel ALCO 1616
de Comsa, pintada en color
amarillo con una franja blan-
ca

Explanada entrelas
vias9a 12:

Maguetaaescdared
dd ICE 3, que se podiavisitar
hasta la cabina. Los dias pre-
vios a lainauguracion estuvo
tapada. El conductor va situa-
doend centrodelacabing, que
estadotadadetechosolary se
parada de los vigieros por una
mamparatransparente. losde-

10-Bierzotren

partamentos de camas de Td-
go.

Via 15: Contando
desdelatopera

Coche cama
WL 36X5419 propiedad de
Renfe, en buen estado.

Diesel 10825, 308-
025-6 pintadaen verdey ama-
rillo, en estado de uso.

Estos dos vehiculos
estaban situados € dia 28 de
octubre fueradelaexposicion
y enunazonaal go apartada. El
dia3 denoviembreyano esta-
ban, ignoro s habran desapar
recido temporalmente o defi-
nitivamente de laexpasicion.

En d vestibulo de la
estacion de Francia(Junto ala
taquilla), se encuentraun tran-
via de caballos de 1872 de
Tranvias de Barclona, y res-
taurado recientemente. Nor-
ma mente creo que se conser-
vaen las cocheras dd tranvia
azll. Dentro de los andenes,
junto alavia 14, se encuentra
un vehiculo del tranvia de
Matar6 a Argentona restaura:
do recientemente en & museo
deCastellar de N"Hug.

Los vehiculos MZA
168, ALCO 1801, 1003 y

7652 [UCian en sus costados &
anagrama oficia de los 150
anos del Ferrocarril en Espa
fia. Losvehiculosqueadmiten
vistas estén en base d diadd
aniversario, pudiendo estar ce-
rradosagunosdeélosenctras
fechas. La exposicion cuenta
con azafates.

Tambien informar
que e ha editado un especid
Lineas del Tren dedicado a
150 aniversario, € N°185 del
288-10-98 de 178 paginas, y
que fue repartido en la
esposicion, asi como unatarje-
tatel efénicade 2000 ptas. Con
100 ptas. derega o sobred 150
aniversario y en donde gpare-
cend AVE, unavaporosay la

estacion de Atocha. Tieneuna
tirada de 100.000 gemplares,
seeditd enmayo de 1998y se
vende en estancos.

Por otra parte, fuera
delazonade laexposcion se
encuentraun kiosco, instdado
parala ocasién, en € que s
pueden comprar: Tren de ho-
jdda, pafiudodecudlodeBil-
bao, gorra de jefe de estacion,
vagon serie 5.000 colores del
museo naciond del ferrocarril,
libro sobre coches CIWL de
Javier Aranguren, e CD y €
libro del tren, colonia Renfe,
maletas, miniatura de campa
na, video 150 afios y dguna
cosamés.

En resumen:

Seguidamente quiero
dar unaseriede opiniones per-
sonales, que quisierasirvieran
como reflexion.

Primeramente empe-
zaré por lainauguracion. Esta
fuemuy smple. El rey selimi-
t6 a descubrir una placa (Que
d dia2 deoctubreyaluciauna
«bonita» pegatinade un grupo
independentistacatal an), efec-
tud lavistaalaexposcion, se
le hizo entrega de una placa
conmemorativay 80 minutos
después de entrar abandonaba
e lugar. A mi juiciolomasnor-
ma hubierasido rendir unme-
recido tributo mucho mayor a
ferrocarril, mayor informacion
entelevisones, periddicos, ra-
dios, etc... Supongo quelano-
ticiano pasaramésaladeuna

Precios:

estacion.
Horarios;
Lunescerrado.

Precios y horarios de la exposicion:

Normal-900ptas / Nifios hasta 4 afios-gratuito / Nifios
de 5 a 12 afios-500 ptas. / méas de 60 afios-500 ptas. /
Grupos desde 10 personas-400 ptas. / |d. con visita
guiada- 3.000 ptas (Materia didéctico paragrupos
escolares. Venta de entradas en taquillas de la propia

Martes a domingo de 10:00 a 20:00.
Del 28 de octubre a 31 de enero de 1999.
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escuetanota, solapada por no-
ticias «de interés genera» (?)
como d futbal, y que las ac-
cionesdeestau otracompafiia
suban o bgenenlabolsa

Quizésestossaunsin-
toma de como van las coses.
¢Cuantos espafioles saben que
esd 150 aniversario? Yo creo
que cas nadie. Por lo menos
en Barcel ona esperaba bande-
rasenlosautobuses(Seponen
por razones menos importan-
tes), billetes especiaes en €
metro, actosespeciadesrdacio-
nados con € ferrocarril, lgun
acto festivo en la estacion de
Francia o sus alrededores
(Pasacalleso dgo as). Quizas
no sea politicamente correcto,
oesqueddiberadamenteseha
tratado de olvidar, nolo .

También decir quela
gente debe experimentar, por
lotantolosvistantesdebento-
car, Jubir, e affadeundiciente
yaquenormamenteno sepue-
devisitar unacabina, o subirse
aunavaporosa

Creo que € escueto
acto, y lafdtadeinformacion,
muestra un desinterés genera
por un tema muy importante,
e ferrocarril, dgoqueesdein-
terés genera parad pueblo, y
que hay que cuidar con esme-
ro (Aunqueno seaeconomica
mente rentable, enalgunosca
S09), y quemantieneun equili-
brio territorid muy necesario.
Quizés sea por que aguien o
ago no hasabido o no aqueri-
do enfocar € tema. Puede ser
gue se esté més acostumbrado
alos nuevos tiempos (Opera:
ciones de disefio, Preferente,
Turigta, Cliente, Corredor Me-
diterraneo, Club, Andalucia
Exprés, uniformes de disefio),
en vez de auna gran minoria
(Interurbano Zaragoza-Soria,
RutadelaPlata, Por quéunCa
talufiaexprésvademasqueun
regiona en un mismo trayec-
to, clasey materid).

Loques hay quere-
conocer es que la exposicion
cuenta con una gran cantidad
demateria,y muchoded his-
torico, que deberia hacer pen-
sar d vistante e esfuerzo que
debe haber llevado reunir to-
daslaspiezas.

En cuanto d materid
expuesto envia, esmuy intere-
sante y representativo, y aun-
gue eché en fata alguna cosa
més, a mi entender se podia
haber utilizado otra via més
(14) para exponer. Su ocupa
CiGn no creo que supusieraun
granquebrantoalascirculacio-
nes de la estacion de Francia,
gue no son muy abundantes,
pudiendo dgjar asi todo un da
de la estacion reservada a la
exposicion (Entre lasvias 8 a
14). En lavia 14 podria estar
expuesto un TER, una 300 de
Nortedel depdsito de San An-
drés Condd, ola277 dd de-
posito de Casa Antlnez.

También algin ma-
terial «extrafio paraestasla-
titudes» que circulase regu-
larmente mientras dure la
exposicion y que haria las
deliciasdealgun aficionado,
por jemplo un 594 que hi-
ciera recorridos de Catalu-
fla Exprés, regionales o has-
tacercanias en donde seen-
tregaseinformacion del ani-
versario alosvigjeros, o al-
gun pequefio regalo, 0 una
reduccion en el precio dela
entrada.

El tren de vapor que
recorrialalineadeLéridaa
La Pobla podria hacerse
desde Barcelona, una vez
por semanamientrasdurela
exposicion, etc...

Estos dos gjemplos
sepueden traducir acual quier
punto de Espafia donde esté
expuesta la exposicion.Feliz
Cumpleafios.dd  José Luis
Sanchez L 6pez, Correspon-
sal en Barcelona.

Plano
dela
exposicion:
Leyenda:
A.-Kiosco
B.-Exposicion
C.-Maqueta

D.- Audiovisual
E.-Cabina IC3
F.-Taquilla
G.-Entrada
H.-Placadd Rey.
1.- Cohe saldn
Z7320.
2.-Restaurante 30

‘.ll.ﬂillll..l.

andén

9

i

R-12-12953

3.-Furgon Correos P-3-3072
4.-Talgo GC TWL 6d 623016
5.- Zugastieta 1

6.-Feve 2 JJhg 0.119-31
7.-CGFC Hg 219

8.-CGFC U 269

9.- Vascongados M.ACD 3
10.-Palma-Soller F.3
11.-FGC 283.06

12.-Comsa 53TRM2400
13.-Comsa Alco 1616
14.-10825 (308-025-6

15.- Renfe WL 36X5419
16.-Tranvia de Valencia
17.-08-275-UNIMAT-35

| C lF 31
18.-Talgo XXI

19.- Automotor 126 FMT

20.- Tren del Centenario

21.-MZA 168

22.-242F 2008

23.-Ferrobus

24.-ALCO 1801

25.- Pegasin 10109

26.-Eléctrica 1003.

27.-Francesa 7652

28.-252-013-8

29.-Rama Euromed

30.-Matar6 Argentona 1

31.- Tranvia de caballos TB.

José Luig/Daniel Pérez

Anunciese
en
Bierzotren

La revista sobre trenes de
toda Espaia de la Asociacion
de Amigos del Ferrocarril de

El Bierzo

Llame a nuestro teléfono (987 402 129)
0 venga a nuestra editorial: Av/América
26, 5°B. 24400 Ponferrada (Leodn).
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el ferrocarvril espanol
en la actualidad

En estas dos paginas
ofreceremos un muy breve re-
sumen delaactualidad ferrovia-
riaen Espafia después de haber
pasado 150 afios de nuestro pri-
mer ferrocarril.

En primer lugar, Espaia
cuenta.con més de 15.000 kil 6-
metros de via en servicio, con
cinco anchos principales que
van desde el 1.668 mm. de
Renfey Acerdia(El masnume-
roso), 1.435 mm. paralalinea
del AVE, varias de FGCy me-
tros de Madrid y Barcelona,
1.220 mm para el de Tharsis,
1.000 mm. para las lineas de
Feve y otras privadas y final-
mente 914 mm. parael ferroca-
rril entre Palmay Soller. Sdlo
sereslizan transbordosentrelos
dos primeros para la linea del
AVEYy enlafronteracon Fran-
cia. Ladobleviaessoloel 28.9
%delared. Loscarrilessuelen
ser de 60, 54y 45 Kg/m. y las
traviesas mas modernas son
monaobloque, quedando en bas-
tantes lugares de madera. Un
55.2 % de la red se encuentra
electrificada y la tensiéon mas
utilizada son l0s3.000 Vcce. La
regulacion del tréfico serealiza
mediante CTCy bloqueostele-
fonico y automaético.
Caracteristicas
propias de cada

compafia:

El PV se dedica a transportar
carbénentreVillablinoy lacen-
tral térmica de Cubillos. Aun-
que estaempresa (M SP) espri-
vada, esté recibiendo subven-
ciones delaJuntade Castillay
Lednparaeliminar € traficode
carbon por carretera 'y pasarlo
todo a tren. Otracompafiiapri-
vadaesel Fc. De Tharsis, que
transporta mineral férrico al
puerto de Huelva. La red de
Aceralia en Asturias, con vias

12-Bierzotren
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Los automotores MAN de FGC dejaran de prestar servicio en cuanto se
reciban las nuevas unidades eléctricasque les sustituiran. Daniel.(14/7/98).

del mismo ancho que Renfe 'y
con conexiones, tiene una ex-
tension de unos 200 Km. No
esta electrificada 'y conecta las
diferentesinstalaciones meta Ur-
gicasdelaempresa. Enestegru-
po estaria el ferrocarril del
Tajufia, desaparecido en favor
de la empresa Transportes Fe-
rroviariosde Madrid, que cons-
truye su linea de viagjeros. To-
das estas empresas mineras no
prestan en estos momentos
servicio de vigeros. Otras em-
presas  pequefias  son
FGC(Catauiia), FGV (Vaencia),
SFM(Mallorca) y Euskotren
(Paisvasco), que prestan Unica-
mente servicio de vigjeros, ex-
cepto FGC, y sonfruto del tras-
paso de FEVE de lineas que
discurren integramente dentro
de cada comunidad a cada go-

Unidad de Tren de
Euskotren realizando el
servicio entre Bilbao y
San Sebastian. Ramon
Capin Roa.

bierno autonomo. FGC dispo-
nedelineasdeancho métricoy
normal, electrificadas en suma-
yor parte, unalinea de Crema-
Ileray cuatro funiculares. FGV
dispone de lineas de ancho mé-
trico electrificadasy untranvia.
SFM explota una linea de do-
ble via'y ancho métrico entre
Palmae Inca. Euskotren tiene
unared deviamétricatotalmen-
te electrificada y un funicular.
Un poco mésgrande, FEVE ex-
plotatodalacornisacantabrica
y unalinea en Cartagena. Esta
empresadepende del ministerio

defomento, al Igual que Renfe.
Toda su red es de ancho métri-
€O y una pequefia parte esta
electrificada. Tieneserviciosde
vigjerosy mercancias. Renfees
laempresamésgrandey explo-
talalinea del Ave, e métrico
Cercedilla- Los Cotosy todo el
resto de la red de via normal.
Tienetraficosdevigerosy mer-
cancias.

Como otros medios de trans-
porte se encuentran los metros,
funicularesy tranvias. Los me-
tros de Madrid, Barcelona y
Bilbao son publicosy detitula-
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150 anos

ridad municipal. El de Barcelo-
natiene ademésel tranviaBlau
y € funicular deMontjuich. Los
funiculares no nombrados per-
tenecen alos parques de atrac-
ciones que sirven (lgueldo en
San Sebastidn y Tibidabo en
Barcelona.), a sus ayuntamien-
tos (Artxandaen Bilbao) o pri-
vados (Valle de los caidos). El
tranviade Soller esPrivadoy €l
de La Corufiaes municipal.

Traficos y material.
Largo recorrido: Renfe es la
Unica empresa que redliza este
tipo detréficos. Grandes|ineas
tiene serviciosde nochey dedia
y de diferentes calidades, para
lo que emplea los trenes
Euromed, los Talgos, los
Intercity y los expresosy rapi-
dos con material convencional.
Regionales: Renfe, Feve,
Euskotren y FGV realizan es-
tostrenes. Renfe prestaeste ser-
vicio por toda Espafia, reunien-
do en redes Exprés los traficos
de cada comunidad. Estos tre-
nes se prestan con unidades de
treny segln lalineacon mayor
omenor intensidad alolargo del
dia. Feve hace estos trenes en-
tre Ferrol y Bilbao con trenes
de buena calidad y con parada
en todas las estaciones.
Euskotren los ofrece entre Bil-
bao y Donostiay FGV entre
Alicante y Dénia. Cercanias:
Todaslasempresasredlizan este
tipo detréficosy en general to-
das of recen buenasfrecuencias,
buenostrenesy buen servicioen
general. Otros: en este tipo de
encuentran losturisticos, como
son el cremallera de Nuria, e
Palma- Soller, e Limon Exprés,
el Transcantébrico, el trendela
fresa, el Al- Andalus y otros
muchos més en toda Espafa
ofrecidos por |asasociacionesy
lasempresasferroviarias. Mer-
cancias: El sistema del vagon

Estaciéon de Feve

en Ledn, de donde
parten ocho trenes
diarios.Daniel Pérez.
(17/10/98)

El Euromed es ya un simbolo de Renfe, y mas concretamente de
Grandes Lineas. Oropesa.Daniel Pérez (7/7/98).

disperso, al igual que en Euro-
pa, se haido abandonandoy en
estos momentos solo circulan
trenesbloque, puroso devarias
mercancias, quecirculansinva
riacionesdeprincipioafin. Las
empresas mineras (PV, Tharsis
y Aceralia) transportan sus pro-
pias mercancias, sin intervenir
otras empresas de transporte
genasasu actividad.
Industria:

Actualmente solo fabrican ma-
terial ferroviario en Espafiados
compafiias. Caf, confactoriasen
Irin, Beasainy Zaragoza, y Tal-

go, confactoriasen Rivavellosg,
Aravacay LasMatas.

Patrimonio
historico:

En la actualidad estan funcio-
nando los museos del Pais Vas-
co (Euskotren), Madrid Deli-
cias, Vilanovai LaGeltru (Los
dos de la FFE), Museo de
Asturias, Museo deLaPoblade
Lillet y finalmente nuestro mu-
seo de Ponferrada, que se abri-
raantes de editar nuestro nime-
ro 5 en junio. Muchas asocia-
ciones disponen de vehiculos
histéricos propios, como la

Mikado delaALAF, y agunas
empresas organizan viajes con
locomotoras antiguas (FGC o
Renfe, por ggemplo.).
Estearticulohasdomas
0 menosunaorientacion, y dara
lugar afragmentos mas detalla-
dos alo largo de los nimeros
siguientesde nuestrarevista..d
Gonzalo Pintos/ Daniel Pérez.

Bibliografia:
RevistasCarril, ViaLibre
y Lineas dél tren. De to-
das, varios nimeros.
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Historia:

El funicular de
Vallvidreraesuno delos pocos
gue existen en Espafia de este
medio de transporte. Este funi-
cular seencuentraaunos2 Km.
deotrofuni, el del Tibidabo, €
primero construido en Espafia
y de propiedad privada, aunque
parece que dentro de poco sera
renovado y pasardaser detitu-
laridad pdblica. También seen-
cuentraaunos 8 Km. del funi-
cular de Montjuic.

El  funicular de
Vallvidrerafue construido para
atender a un barrio, el de
Vallvidrera, situadoenlaSierra
deCollserola, pero pronto aeste
cometido se le unié € interés
turistico, ya que a barrio de
Vallvidrerahay que unir lasex-
celenciasde Collserola, pulmén
verdedel &reametropolitanade
Barcelona.

El 3/10/1906, €l Esta-
dootorgd dl ferrocarril de Sarria
a Barcelona (FSB) una conce-
sién paralaconstruccion de un
funicular desde la carretera de

El coche numero 2 en la estacién de Vallvidrera Superior antes de
efectuar la reforma. José Luis Sanchez Lépez. (7-1-98).

ValvidreraaValvidrera Estese
inauguré 21 dias después con
unatensién de 600 v. y un an-
cho de 1.000 mm.

L os resultados desde
|os primeros momentos fueron
buenos, pero €l 3 de junio de

1908 se inaugur6 el ferrocarril
de Mina Grott. Eraun pequefio
ferrocarril que discurria por te-
rrenosde un particular y que su-
ponia una seria competencia.
Este ferrocarril propiedad de
Carlos Montafiés no tenia con-

cesion del estado (Ancho 600
mm. y capacidad para32 vigje-
ros), y utilizabauntinel deuna
mina de agua que |levaba agua
hasta Sarria. Tenia final cerca
del pantano de Vallvidrera. Para
FSB suponia una seria compe-

El funicular de

14 Bierzotren
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tencia, y empez6 a presionar
parael cierre de eseferrocarril,
consiguiéndolo a principios de
1909. Posteriormente selleg6 a
un acuerdo juridico entre am-
basempresas.

El estado concedi6 al
Mina Grott una concesion pro-
visional por Real Decreto 9/8/
1909, obligando aCarlos Mon-
tafiésapedir laconcesion deun
ferrocarril entre Sarridy Las
Planas en terrenos de propiedad
publica. Por R.D del 27/10/
1910, se le autorizé a Carlos

Cruce con el tren
namero 2. Al fondo la
carretera de las aguas.
José Luis. (8-12-98).
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Vallvidrera

Montafiéslaconstruccion dedi-
cho ferrocarril, y el 17/6/1911
comproé a través del testaferro
Sr. Compte (Agente de cambio
y bolsa) y con el dinero del em-
presario estadounidense Frank
Pearson (Personaje
importantisimo en FCC) laem-
presa FSB propiedad de Tran-
vias de Barcelona. Asi, e 1/4/
1912 se cred lasociedad Ferro-
carrilesde CatalufiaS.A. (FCC)
conun capital de12 millonesde
pesetas. FCC tenialaintencién
deseguir lalineadesde Sarrida
Sabadell y Terrassa. Las obras
seiniciaron el 5/12 entre Sarria
y LasPlanasy e MinaGrott se
clausuro definitivamente el 28/
11/1916, d llegar FCC hastaLas

Comienzo de las obras visto desde el puente de
la carretera de las aguas Los vehiculos viejos
ya se habian retirado. Al fondo, el puente y el
cargadero. José Luis Sanchez Lépez. (8-1-98).

T

- .

e X1 -
El apeadero de carretera de las aguas sufrié

una muy profunda remodelacién. Aqui, en el
inicio de las obras, aun se podia ver como era
en su estado original. José Luis. (8-1-98).

Panas.

Por lo tanto, el Funi-
cular de Vallvidrera que habia
sido propiedad de FSB, paso a
ser de FCC, y Carlos Montafiés
através de Frank Pearson con-
siguié el control del funiculary
de FSB, aquella compafiia que
quiso eliminar su pequefioferro-
carril.

Los comienzos de
FCC estuvieron marcados por
alianzasy maniobras de accio-
nistas e intereses, muy compli-
cadosy largosdeexplicar. FCC
fue desde €l principio unaem-
presa adelantada, como lo de-
muestra el uso de automotores
eléctricos, el anchodevial.435
mm., lacalidad de susservicios
0 el amplio plan de renovacion
Ilevado a cabo durante la post-
guerra.

Durante los afios 70,
graciasalacadavez mayor cri-
sisfinanciera, aquellostrenese
instalaciones, que tantas aten-
ciones habian tenido, pasaron a
estar en un estado deplorable.
FCC pidi6 en 1975, debido asus
graves problemas financieros,
un aumento detarifaso subven-
ciones de las que recibié una
respuesta negetiva. El 21-2-77

losobrerospidieron encomision
a ayuntamiento que se hiciera
cargo delaexplotacion, alo que
se negd. Dos meses después
(entree 17-4-77y e 27-4-77)
los empleados iniciaron una
huelgacon unos serviciosmini-
mos que fueron atendidos por
el segundo batall6n de ferroca-
rrilesdel gército. El estado obli-
g6 aFEVE € 14-6-77 ahacer-
secargo provisiondmentedelas
lineas, anunciando tresdiasmés
tarde en una nota de prensa la
supresién ddl servicio parad dia
30-6-77.

En el BOE ddl 27-12-
77 se confirm6 €l traspaso de
las lineas de forma provisional
a FEVE, mientras que Obras
Plblicas, Diputacion de Barce-
lona, Ayuntamiento de Barcelo-
nay la Entidad metropolitana
discutian un régimen de explo-
tacion.

La Generdlitat de Ca-
talufapidio el traspaso de FCC
y €l Estado la obligb a pagar
291.000.000 ptas. a FCC, por
el rescate de sus concesiones, a
pagar en anualidades hasta €l
ano 2010. Entonces, y por Real
Decreto  (26-7-78) la
Generalitat se hace cargo dela
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explotacion y a partir de octu-
bre de 1978, FCC pasa a de-
partamento de Politica territo-
rial y obras publicas de la
Generalitat.

Por dltimo, por decre-
to del Consegjo consultivo dela
Generalitat se crea la entidad
FerrocarrilsdelaGeneralitat de
Catalunya, FGC (3-9-79), que
eslapropietariaactual de FCC
y del funicular de Vallvidrera.

A pesar detodos estos
sobresaltos, el funicular de
Vallvidrera siempre ha tenido
unavida bastante tranquila.

Linea:

Enun principio, laes-
tacion modernista de Peu del
funicular solo albergabael funi-
culary quedabaaisladadel res-
to delaslineas del FSB quefi-
nalizaban en Sarrié. El recorri-
do parallegar hastala estacion
se hacia a través de un tranvia
inaugurado el 17-12-1906 que
saliade Plaza Catalufiay seguia
lalineade FSB hastalaestacion
de las tres torres, desviandose
alliy subiendo por lacalle Angli
(Todavia quedan restos de los
postes en esta Ultima calle.).
Con unalongitud de 2125 m.y
con un servicio cada 20 minu-
tos, este tranvia era conocido
como tranviadel cinc (Su pre-
cio era5 céntimos). Este servi-
cio quedé cortado el 28-11-
1916 hasta la calle Angli (Al
inaugurarse el tramo Sarri&Las
Planas) y fue suprimido defini-
tivamente en diciembre de 1939.

Sala de maquinas del nuevo funicular. Esta situada en
Vallvidrera Superior. José luis (8-12-98).

Peu del Funicular.
Lalineaseiniciaen|g

Caracteristicas técnicas

plantasuperior delaestacion del

Antiguo funicular

Funicular_nuevo

Peu del Funicular. Estaestacion
se encuentra en la carretera dg
Vallvidrera, y se compone de
tres plantas.

En la planta calle s¢
encuentran las taquillas, las
canceladorasdebilletes, losla-
vabOosy un ascensor que conec-
talaestacioninferior conlaes
tacion del funicular.

La planta inferior s¢
sittabajo e nivel delacalle. En
ella se encuentra la linea dg
Sabadell y Terrassa. Esta dota-
da de dos vias y dos andenes,

Desdelavial sale un ascensor|

Longitud 730 m. 736.6 m.
Cotainferior | No disponible. 192.3 m.
Cotasuperior | No disponible. 350.7 m.

Desnivel 163 m. 158.4 m.
Anchodevia | 1.000 mm. 1.000 mm.
Obra/Direccion Miralles/VonRoll | Guinovart/Von Roll
Velocidad 2.5 m/seg. 5.0 m/seg.
Alimentacion | 220V (catenaria) | 220V (3¢ carril)
Cable 30 mm. didmetro | 30 mm. (Fatzer)
Potenciamotor| 95 CV 160 CV

Carril Wendd (26.5Kg/m) | Thyssen S(33Kg/m)
Capacidad 80 vigjeros 50vig.(1820 por horg)
Asientos No disponible 20+ 4
Cargaméxima | No disponible 3.500 Kg.

Peso 6.500 Kg. 8.160 Kg.

gue tiene paradas en la planta

Estacion de Peu del Funicular, ya renovada.

José Luis. (8-12-98).

k.
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Vista general de la via, el tercer carril de

alimentacion y los rodales para el cable tractor.
Peu del Funlcular Jose LUIS (8-12-98).
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caley enlaestacion del funicu-
lar.

A laplanta alta se ac-
cede por una escalera desde la
planta calle. En esta planta se
encuentra el Funicular y el as-
censor que conecta con los
otros dos niveles.

Esta estacion se en-
cuentraen el punto mashbajo de
lalinea, 2192,3 m. sobre €l ni-
vel del mar. Fue reconstruidaa
raiz delarenovacion queselle-
v6 a cabo entre enero y mayo
de 1998.

L aestacion cuentacon
un intercomunicador de ayuda
al vigjero y dos bancos de ma-
dera, ademas de una pantalla
con horarios de las circulacio-

Esta es la vista que tienen los operarios que
controlan el funicular desde Vallvidrera superior.
Se puede ver la curva de 30° y los andenes
sobreelevados. José Luis. (8-12-98).

sor e

Luis. (8-12-98).

Inicio del cruce con el desvio sistema ABT. José

nesdelaestacioninferior, plano
de transportes del area de Bar-
celona, chapas metdlicasenfor-
ma de rombo con & nombre de
laestaciény camarasdecircuito
cerrado detelevision. No dispo-
ne de expendedorade billetes.
La estacion tiene for-
ma de U y toda la via esta ro-
deada de una vidriera, con dos
puertas que se abren cuando €l
trenllegaalaestacion (Unade
entrada y otra de salida). El
centro de la estacién esta coro-
nado por una gran claraboya
que permite la entrada directa
de luz. La estacion carece de
escalones y solo tiene rampas

para permitir €l acceso de in-
vélidos.
Cargadero:

Antiguo cargadero
conel quecuentalalinea, y que
fueusado parael trafico devia-
jeros. Actuamente esta cerra-
do. Se encuentra un poco antes
del inicio del crucey se accede
a través de un puente. Este
apeadero actualmente esta va-
llado y su acceso es muy difi-
cil. Tiene el suelo detierra, se
encuentra en estado original y
no dispone de ningln servicio
ni construccion.

Apeadero delas aguas:

Este apeadero se en-

El microbus de la empresa Sarbus realizé por
carretera el trayecto del funicular mientras
duraron las obras.Peu del Funicular. Carretera

de Sarria a Vallvidrera. José Luis. (12-3-98).
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Fachada modernista de la estacion de vallvidrera superior. Daniel Pérez
Lanuza (14-7-98).

cuentraen € cruce con la Ca-
rretera de las Aguas, que esun
camino que se encuentra en
Collserolay quefue construido
por Aguas de Barcelonaaprin-
cipiosdesiglo parallevar agua
a Barcelona. Actualmente es
una zona de recreo llena de at-
letas, ciclistasy paseantes.

El apeadero seencuen-
tra después del crucey hasido
modificado. Ha sido dotado de
unacristaleraqueimpided paso
alavia Estaseabre cuandolle-
ga€l tren. Dispone de un banco
metdlico, plano detransportesde
Barcelona, interfono paracomu-
nicaciones, asi como dos boto-
nesque son pulsados por € usua
rio paraindicar s va a Peu del
Funicular o a Valvidrera Supe-
rior.

No dispone de escalo-
nes, sino sélo rampas para per-
mitir el accesoaminusvélidosal
tren. No dispone de taquilla ni
méguinaexpendedoradebilletes.
Vallvidrerasuperior:

Nuevo apeadero de
Carretera de las
aguas con el tren N° 1
subiendo a Vallvidrera
superior. José Luis.

(8-12-98)
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Se encuentra en el
punto mas ato de la linea a
350,7 m. Es de estilo
modernista y se encuentra en
la plaza Pep Ventura en
Vallvidrera. Dispone de dos
plantas.

Enlaplantacale ala
izquierdadel edificio seencuen-
tra la salida directa a la calle
desde el andény el ascensor in-
troducido recientemente. En la
plantacalle, pero dentro del edi-
ficio, se encuentran las maqui-
nas expendedoras de billetes,
unamesaparael empleado, ca-

mara de circuito cerrado y un
cuarto de aparellgje eléctrico,
ademas de una puerta que con-
duceaunaterrazavisitable que
permite obtener una magnifica
vistade Barcelona.

Una escaleranos con-
duce alaplantainferior, donde
nos encontramos con dos puer-
tas que dan acceso a diferentes
dependencias. Bajando laesca-
lera de frente nos encontramos
con loslavabos, y bajando més
nos encontramos con el andén
y lasalade méaguinas.

Laestaciontambiénes

enformadeU y disponededos
andenes. En el de salida se en-
cuentra el ascensor que conec-
ta con la calle. Cuenta con un
intercomunicador, maquina
canceladoradebilletesy un ban-
co metdlico. El otro andén esel
de entrada, y cuenta con los
mismos aparatos. Los dos an-
denes han recibido algunos re-
toques para adaptarlos a los
nuevos trenes. Esta estacion
habiasido reformadahacea gu-
nos afos. La esatacion cuenta
ademas con pantallas de infor-
maciones, chapas con el nom-
brey camarasdecircuito cerra-
do.

El techo delaestacion
es escalonado. Los escalones
estén cerradoscon cristal, loque
permitelaentradadirectadeluz.
El techo estdrematado con glo-
bos con bombillas.

En estaestacion seen-
cuentra la sala de méaquinas,
ampliay limpiaque cuentacon
elementosde Ultimageneracion.
La amplia sala cuenta con una
seriede armariosmetdlicos, dos
poleasquesirven paramover los
trenes, el motor eléctrico, cabi-
na de control desde donde los
empleados controlan los dife-
renteselementosdelostrenesy
un programa informético que
controla autométicamente el
movimiento de los trenes con
gréaficos sobre la torsion del
motor y la situacion del tren.
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Vallvidrera

Estacion de Peu del funicular antes de la reforma.

José Luis. (3-1-98).

Desde este punto se controlan
las cAmaras de circuito cerrado
gue disponen los trenes, y se
obtiene una vista parcial de
toda la linea.

Hay que recordar que
enlarenovacion sellevd acabo
entre enero y mayo de 1998, la
estacion de Peu dd funicular fue
reconstruida, se cambio el as-
censor, se cambié labancadade
la via, se reconstruy6 €l apea-
dero de las Aguas, se modifico
el andén de Vallvidrerasuperior,
se cambi6 toda la maguinaria,
se introdujo €l tercer carril, se
suprimio lacatenariay se com-
praron trenes nuevos. Se puede

Bibliografia:

-Bulleti informatit 12,
FGC. Pags. 11 a 13.
-Historiadels
ferrocarrils de Sarriai de
Catalunya, marzo-abril
1984.

-Visitas propias.

Estacién de FGC Peu
del funicular, en la
linea de Sabadell y
Terrassa. En el piso
superior se encuentra
el funicular. José Luis
(8-12-98).

decir que lalinea es nueva. Su
coste fue de unos 800 millones
de pesetas.
Via

El rail reposadirecta-
mente sobre la bancada de
hormigoén y no dispone de
traviesas. Estacogido ala
bancada por sujecciones, y
dispone detercer carril con
unatension de 220 V paralos
serviciosdel tren. Laviaesta
vallada en todo su recorrido
impidiendo el paso alaviade
cualquier persona. El carril
estafabricado por Tyssen.

El tendido aéreo se

ha eliminado, y toda lalinea
disponedefarolasalaizquier-
dadelavia

Como dato curioso,
estefunicular describe una
curva de unos 30° a unos 100
m. antesdellegar aVallvidrera
superior. Este hecho es debido
aque € propietario de unos
terrenos no quiso venderlos, y
por lo tanto hubo que dar este
rodeo para no entrar en su
propiedad.

Lalineadisponede
pocas obras de fabrica. La
primeraestaal poco de
salir de Peu del funicular,

"Fechas:

-7-1-98.- Ultimo dia de ser
vicio enlaantigualinea.
-8-1-98 a10-5-98.- Suspen
sion del servicio.
-11-5-98.- Reapertura de 13
linea

-11-5-98.- Primer diadecir
culacién delalineade auto

buses 211.

un puente metélico sobre un
camino particular que permite
conectar €l colegio Monserrat
con su zona de recreo. Un
poco més arriba, e primer
puente, hecho en obravistay
en bastante mal estado, cruza
lalineay permite el acceso d
cargadero. Cargadero, peque-
fio andén en obravistay con
suelo detierra. El segundo
puente permite cruzar laCa-
rretera de las Aguas. Por Ulti-
mo, un puente metalico, bajo
€l que discurre un camino que
permite el paso auna casa.

Trenes:

Los actuales trenes
entraron en servicio el 11-5-98
y han sido construidospor lafir-
ma Von Roll, situada en
Thourne (Suiza). Estén dotados
de aire acondicionado y cada
tren cuenta con una capacidad
de 20 asientos y cuatro
abatibles, una carga méxima
3.500 Kgy 50 personas. Son ti-
rados por un cable de acero de
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La actual estacion de Vallvidrera superior dispone de andenes
sobreelevados, cristaleras y otros elementos nuevos. José Luis.(8-12-98).

30 mm., la duracién del vigje
esde?2 50", no disponen deven-
tanas practicables, estan pin-
tados en rojoy blancoy dis-
ponen de un cartel luminoso
de «Sobrecarga», que avisa
cuando se produce un exceso
de peso en €l vehiculo.

L os trenes no preci-
san de agentes, ya que son au-
tomaticos y su interior esta
vigilado con cdmaras de cir-
cuito cerrado.

El funicular funciona
como un ascensor, cada vehi-
culo dispone de tres botones,
Peu del Funicular, Ctra. delas
Aguasy Vallvidrerasuperior.
El usuario debe oprimir el bo-
ton de su destino y el tren se
dirigiraadichaestacion.

Los antiguos trenes
se encuentran en el MNATEC
(Museo Nacional dela Cien-
ciay laTécnicade Catalufia,
situado en Terrassa.) y en el
Museo del Transporte de Cas-
tellar de N"Hug.

El dia 7-1-98 fue el
ultimo dia de circulacion de

El cargadero y el
puente en el comienzo
de las obras. josé Luis.
(3-1-98).
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los trenes antiguos y fueron
retirados en la mafiana del 8-
1-98.

Mientras el servicio
estuvo suspendido, se mantu-
VO un servicio de microbuses
atendido por la empresa de
autocares y autobuses
SARBUS, entre Peu del funi-
cular y Vallvidrera superior,
con extensiones hasta
Tibidabo conectando con el
funicular del Tibidabo.

Mejoras:

Con € nuevo funicu-
lar se aprovechd para introdu-
cir unaserie de mejoras quelos
vecinosvenian reclamando des-
de hacia mucho tiempo, como
la creacion de lalinea de auto-
buses 211 (Propiedad de TMB
y con las mismas tarifas que
cualquier otralinea de esta em-
presa) circulando todos los dias
y conectando Vallvidreray
Tibidabo (Dos zonas muy ais-
ladas del resto dela ciudad) co-
nectando losdosfunicularescon
una frecuencia de paso de 30

minutosy servicioentrelas7:30
h. Y las 21:30 h.

También sehaamplia
do € horario de funcionamien-
to del funicular, quelos diasla
borables comienzaalas 4:45 h.
y los dias festivos acaba a las
2:30 h, con unintervalo de paso
en hora punta los dias labora-
bles de 6 minutosy los festivos
cada 10 minutos.

Desded 1-1-98 sein-
tegro @ funicular, asi como las
estaciones de FGC de Peu del
funicular, Vdlvidreray las Pla
nas en la red urbana, es decir,
se permite €l uso de titulos de
transporte que utilizan la gran
mayoriadevigjerosde Barcelo-
nay que hasta ahora no se po-
dian utilizar en estas lineas,
comoson: T1, T2, T-mes, T-dia,
T-3 diasy T-5 Dias.

FGC ha editado un
libro en Cataldn al ponerse en
circulacion el nuevo funicu-
lar.

Lavisitaserealizo el
martes 8 de diciembre de
1998. Desde aqui agradecer
sinceramente a los diferentes
agentes del funicular (De los
cuales siento no recordar el
nombre), y a Monserrat
Gassol, de prensa, el magni-
fico trato que me
dispensaron.4d
José Luis Snchez Lopez,

corresponsal en Barcelona.
. e
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La 251 en HO

Pantografos: parael deslizamiento lateral
Utilizamos unareferenciade Y €N 10S tres [as barras de
SOMMERFELDT conalgu-  treccionbogie- caja Bajoel

nas modificaciones.

Debido a la particular base
de fijacién de éstos, habra
gue construirle una base al
pantégrafo segin lafig. 7y
pegarlo debajo del pantdgra-
fo con Aradit.
Loscuernosdd arco del pan-
tégrafo habraque modificar-
los segln los hilos de cobre
delafig. 7.

Hay que construir también
dos pararrayos y dos
seccionadores (Fig. 6).

Los filtros de los laterales
guedan mejor fotograbados
gue en plastico, aunque es
unainversion muy elevada.
Bogies:

Las personas que utilicen
bogies Ibertren no tendran
que realizar este paso.

Hay que quitar los laterales
excepto losfrenosy construir
otros nuevos de plastico y
latén. En €l bogie central hay
que reproducir los muelles

soporte del motor hay que
pegar una chapa de pléastico
de05’y en el centro hacer un
agujero.

También hay que montar los
pasamanos de 0'4 en aguje-
ros de 0’5y los soportes de
lavantamiento, linternas y
espejos de laton.

Pintura:

Pintar el chasis y laterales
connegroHUMBROL 33,y
parael esquemaazul -amari-
llo utilizar primero amarillo
69y despuésel resto conuna
mezclade 14 y 48. Los ba-
josdel testero degris64, los
pantégrafosy seccionadores
con 153y los aisladores con
blanco 34.

Acabados finales:

Colocar las venta-
nas, el foco, cortinas, boci-

Lalocomotora 251-020-
4 pasando una revision
en el deposito de Leon.
Daniel Pérez. (22/6/98).

La 251 en HO (y HI)

reparacion
a su paso por
Ponferrada
con destino
ILeon. Notese

nas, marcos, limpiaparabri-
sas, enganches, mangueras,
topes, pararrayos,
pantégrafos, rotulaciones,
filtrosy espejos. Poner lafi-
bra Optica para las luces y
colocar un maquinistay un
ayudante.

Yatenemosterminadalalo-
comotora.

Por ultimo, repetimos queen
caso de duda, consulten el
N91 delarevistaMaguetren
€l articulo de Bruno Legouest
de donde se ha sacado lain-
formacion para este
articulo..dJos2 A. Mancefiido
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Descubrimientos

A un buen aficiona-
doal ferrocarril legustades-
cubrir material nuevo, ovie-
jo pero desconocido, y
aprender un poco mas cada
dia de su aficion. Por €llo,
cuando se presenta la opor-
tunidad de poder conocer un
material nuevo , no escatima-
mos esfuerzos para poder ir
averlo, sacar fotografias, in-
tentar conseguir su historia,
algunos datos de su mecani-
ca, anécdotas en los dias de
Uso, Y otras cosas que hacen
agradabl e posteriormente el
haber estado ali.

En este verano, gra-
ciasaalgunasrelacionesen-
tre personas, descubrimos
dos locomotoras mineras
destinadas asu ventaen una
nave de unalocalidad cerca-
na a Ponferrada. Camara de
fotosy papel y boli en mano
NOS Propusimos conocer esos

Una de las dos locomotoras objeto de este reportaje, la RUSTON

Tl T

de

dos cabinas. Daniel Pérez Lanuza (septiembre 1998).

ingeniosindustrialesantesde
que fuera demasiado tarde,
esdecir, antesde que seven-
dieran a otro ferrocarril mi-
nero.

Unadeesaslocomo-

toras pertenecia a una mina
de HUNOSA, ya cerrada.
Esta maguina fue fabricada
por KLOCKNER-
HUMBOLDT-DEUTZ con
ndmero de fabrica 57.948.

Teniaunapotenciade 30 CV.
Y 1100 RPM., que le sumi-
nistraba el motor DEUTZ
modelo AASWZ1000. La
locomotora, de una sola ca-
binay dos gjes, tiene suspen-

Descubrimientos
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ferroviarios

sién de ballestas, se arranca
por airey estaequipadacon
un generador de 60 V. para
iluminacion. Su peso es de
5.600 Kg. Sdlo dispone de
un solo foco deiluminacion
en el testero delantero segln
su Unico sentido de marcha.
Lalocomotora puede circu-
lar en laintemperie al estar
el motor cubierto por una

chapaen formade tejadillo

Estas jardineras con
los asientos inclinados
se utilizaban para
transportar a los mine-
ros. Daniel Pérez
(Sep. 98).
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La otra locomotora, esta es la fabricada por KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ

colocada en una nave pegada a la del otro material. Daniel. (Sep. 98).

y colocada en forma
longitudinal enlamagquinay
por poseer también de cha
pas laterales para cubrir €l
motor diesel. Pocos datos
mas hemos podido saber de-
bido a la falta de documen-
tacion y al mal estado de la
placadel fabricante. Actual-
mente funciona aunque le
hace falta una peguefia pues-
taapunto.

La otralocomotora,
fabricada en Inglaterra por
RUSTON & HORNSBY

-
o 300 )

Ltd., leva el nimero de f&
brica 392162 y su clase es
LH6. Esta locomotora, mas
antiguaquelaanterior, tiene
dos cabinas, dos ges unidos
por bielas y un solo motor
diesel. Segun las placas que
de su testero cuelgan, esta
maguina recibid el nimero
tresené ferrocarril enel que
presto servicio. El funciona
miento de estamaquinaesun
tanto curioso, se puede en-
cender el motor desde cual-
quiera de las dos cabinas,

pero unavez que se encien-
de desde unayano se puede
maniobrar desde la otra, ya
que se bloquea. Ademés €l
foco de lacabinaposterior a
lade conduccién se ubicaen
el interior del habitaculo del
maguinista, por lo tanto, al
ir encendido, no se puede
permanecer en lacabinaque
no esté operativa. Estaloco-
motoratambién puedecircu-
lar por laintemperie al estar
laparte superior y loslatera-
les del motor tapados con

chapas, pero ninguna de las
dos cabinas de conduccién
ofrece proteccion al magui-
nistaen caso delluvia.

Junto aestas maqui-
nas hemos podido encontrar
también unas 400 vagonetas
de mina de dos longitudes
digtintas, provenientesdedos
minasdistintas, tresjardine-
ras parael transporte de mi-
neros con los asientos incli-
nados, otra jardinera mas
pero en este caso Mas corta
gue las otras, con menos
asientos, estos rectos y todo
cubierto. Este vagén se en-
contrabacercadelaDeutzy
sesuponeque seadesumis-
ma procedencia. Los mine-
ros que vigiaban en ese va
gon sblo podian bajarse de
é por un lateral, que se po-
diacerrar del todo mediante
dos persianas metdlicas.
También se encontraban en
eselugar tresvagonescister-
naparacombustible, con car-
ga superior pero no hemos
podido saber por dénde se
realizaladescarga.

Segln el propieta-
rio, varios grupos de aficio-
nados a ferrocarril de fuera
de nuestra comarca se han
interesado por las dos loco-
motorasy losvagonesjardi-
neraparalarealizacion deun
tren turistico con dicho ma-
terial. Sin conocer aesas per-
sonas, desde aqui les damos
animos y que emprendan
estay otras acciones en fa-
vor de nuestro ferrocarril.

Todo el material
agui presentado es de ancho

Una de las 400 tolvas
almacenadas dada la
vuelta, como las de-
mas. De los dos tama-
fos, esta pertenece al
mas largo. Daniel
Pérez (Sep. 98).
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devia60cm. (Decauville) y
seguramente sevendaaotros
ferrocarrilesmineros, y no a
ilos grupos de aficionados.

-2

£

B\ riba: Otra locomot

Agradecemos a Angdl, propie-
tariodd materid, lasfadilidades
que nos ha dado para redizar
esearticulo. dDanid Pérez

ora RUSTON que vende
una empresa dedicada a la compra-venta de
material ferroviario. Foto: Pag. de internet.

Izquierda: Una de las
cabinas de la locomo-
tora RUSTON. Daniel
Pérez. (Sep. 98).

Abajo: Vagonetas con
depdsito para combus-
tible. Daniel Pérez.
(Sep. 98).
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Museo de Asturias

El museo ddl ferro-
carril esun centro de inves-
tigaciony divulgacion de la
historia del ferrocarril, sus
usosy elementos que se cen-
tra especialmente en larica
variedad de ferrocarriles de
laregion asturiana.

La visita comienza
con un amplio panel expli-
cativo delosgrandes hechos
delahistoriadel ferrocarril;
con apoyo audiovisual, se
traza una cronologia de los
momentos mas destacados
asociados con €l ferrocarril
en toda la historia del hom-
bre, en Espaiay en Asturias.

Tras esta introduc-
cion, se pasa a los andenes,

—

Vista general del museo, con la playa de vias y el edificio. Miguel
Saenz de Santa Maria.

Museo de asturias

antiguos andenes de la «<Es-
tacion del Norte» de Gijon.
En ellos se encuentran las
piezas més valiosas del mu-
seo, varias locomotoras de
vapor, entre las que se en-
cuentran algunas de induda-
ble valor histérico: Lalnica
|ocomotora«Varelade Mon-

tes» que se conserva, de las
gue inauguraron lalinea del
puerto de Pajares en 1881;
una de las dltimas locomo-
toras de vapor, fabricada en
1957 por Babcock & Wilcox
en Bilbao paraFEVE, cuan-
do ya el gasoleo estaba sus-
tituyendo al vapor; unvagon
demaderautiliza-
do por los usua
rios méas modes-
os («De terce-

ra») y otros ingenios meca-
nicos originales, e incluso
anicos, como laSHE 5 fran-
cesa, que alin seencuentraen
funcionamiento.

Una zona del andén
exterior estadedicadaal ma-
terial especialmente disefia-
do para€l trabajo eninterior
y exterior de las minas, fa
cilmentedistinguiblespor €l
menor ancho de viay su a-
turaconsi derablemente redu-

cida. Enél edificiodelosta-
[leres, se preparan nuevos
materiales para su exposi-
cion.

Losfinesde semana
seponeen marchael Trendel
Museo, una pequefiamaqui-
na de vapor mueve un vigjo
vagon por los terrenos del
museo, es uno de los mayo-
res atractivos del museo,
aunque es unalastimaqueno
se le dé una mayor disponi-

Maqueta a
escalareal de
qJun vehiculo
tde los
tranvias de
Gijon. Es el
U4 nico
superviviente
de los
tranvias
asturianos.
Amcho de
via: 1.000
mm.Miguel
Séenz de
Santa Maria.

Ficha Técnica;

33206 Gijon.
Teléfono: 985 308 575
Horarios:

L unes cerrado.
Precios:

Martesvisitagratuita.

Museo del Ferrocarril de Asturias
Plaza de la Estacion del Norte S/N

Invierno: De martes a sébado: 10:00 a13:00y
16:00 a 19:00. Domingos y festivos: 11:00 a 14:00.

Verano: De martes a sabado: 11:00 a13:30y
17:00 a 21:00. Domingos y festivos: 11:00 a 14:00.

Individual: 350 ptas.

Grupos de adultos (10 6 més): 250 ptas.
Jubiladosy estudiantes(Con acreditacion): 200 ptas.
Grupos escolares: 100 ptas.
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Locomotora diésel de minas adquirid

B s

a por la fabrica de Mieres. Termino

sus servicios en la mina LLamas. Ancho de via: 600 mm. Miguel Saenz.

bilidad.

De vuelta a los an-
denes interiores, podemos
ver unapiezadd clasicotran-
viadeGijény unaréplicadel
moderno Metro deVaencia.

Enlassaasdeexpo-
sicidn permanente, un espec-
tacular audiovisual nosilus-
traen breves minutoscon las
imagenes y sonidos de 150
anos de vida del ferrocarril.

En las salas podemos encon-
trar lasherramientas, utenslios
e invenciones que requirio
parasu desarrollo este medio
de transporte, entre dlos: las
sfdes, loselementosde Ss-
tema ferroviario, las diferen-
tes partes que forman la via,
objetos de las estaciones,
dispensadoresdebilletes, etc.

Completan €l museo unasala
de exposiciones temporales
y un érea de descanso. El
museo estadotado de medios
paradiscapacitadosy visitas
con bebés.

A nuestro parecer, €l
museo es un buen embrién
para un gran museo del fe-
rrocarril. Decimos embrién
porque se echan en faltamu-
chos materiales modernos
que a buen seguro nos gus-
taria ver a los que amamos
€ ferrocarril. Disponedeuna
enorme extension deterreno
en un lugar céntrico de Gi-
jony unbuen parque devias
con diversas anchuras, por
ello tiene grandes potencia-
lidades, pero por centrarse
demasiado en el material re-
gional (Por otra parte muy
rico y variado) ha descuida-
do hasta ahora varios dece-
nios de la historia del ferro-
carril masactual ..
Colaborador en Asturias:
Miguel Saenz de Santa
Maria
miguel saenz@usa.net
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Derecha:
Locomotora de
vapor que
pertenecié a
Renfe, a la
Fabrica de
Mieres, a
Hunosay al
ferrocarril de
Triano. Ancho
de via: 1670
mm.

Es una de las
mas antiguas del
museo(1878).
Miguel Sédenz de
Santa Maria.

Izquierda: Réplica del moderno metro de
Valencia. Miguel Sdenz de Santa Maria.
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Numeracion UIC

Desded mesdesep-
tiembre de 1971 Renfe co-
menz6 a utilizar las normas
UIC dematriculacion deve-
hiculos al igual que muchas
administracionesferroviarias
europeas.

Nosotros comenza-
mosagui un articulo paratra-
tar de explicar los tres tipos
de material numerado con
estas normas. Material mo-
tor, vagonesde mercanciasy
vagones de vigjeros.
Material motor:

Empezaremos con
generalidades para los tres
grupos. CadamatriculaUIC
lleva siempre 12 digitos,
aungue Renfe suele rotular
en sumaterial motor sélolos
8 Ultimos. Estos digitos es-
tan distribuidos en varios
grupos. Tomaremos como
giemplolanumeraciondela
foto del platanito.
9-2-71-6-443-001-3

9 Significaqueesun vehicu-
lo motor, siempre es 9 para
material motor.

2 es un complemento del
digito de autocontrol y se
calcula en funcién de todos
los nimeros. Méas adelante
ensefiaremos como calcular-
lo.

71 correspondealaadminis-
tracién propietaria del vehi-
culo, que en este caso es
RENFE.

6 eslaclasedevehiculo den-
tro del tren. En €l caso del
platanito, 8 es un coche
motor, 7 es un remolque in-
termedio con pantégrafo, 6
esel otroremolquey 9 esel
otro motor.

443 esla serie de RENFE a
laque pertenece el vehiculo.
La cufrade las centenas in-
dicalo siguinete:
0.-Maquinaria de vias y
obras.

1.-Trenes de altavel ocidad.
2.-Locomotoras el éctricas.

etalle de la numeracion UIC completa de uno
e los coches del platanito. Foto: Automotores
spafioles. Javier Aranguren.

3.-Locomotorasdiesd.
4.-Unidades de tren el éctri-
cas.

5.-Automotoresdiesel.
6.-Se utilizo paralos 668 en
pruebas.

7,8y 9 no se utilizan.

001 esel nimero deordende
cadatren dentro de su serie.
En este caso, platanito solo
hay uno. Las centenas pue-
den indicar una subserie,
como por ejemplo las
subseries 100 a 600 de las

La numeracmn ulc

Por ultimo, € digito 3 final
es de autocontrol, calculan-
dose como explicaremos con
lasseiscifrasanteriores. Este
ndmero evitacualquier error
enlamatriculadel vehiculo.
Digito de autocontrol:

Se calcula multipli-
cando el nimero de serie y
de vehiculo por un nimero
formado alternativamente

En el testero de esta
unidad 444.500 se
pueden observar los
nameros utilizados por
Renfe, solo 8 de los 12
de la matricula com-
pleta. Foto: Automoto-
res Espafioles. Javier
Aranguren. Enero
1991. Fuencarral.
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por unosy doses. Se suman
todoslos nimeros del resul-
tado hasta quedar una sola
cifra. Serestaesacifraa 10,
dando lugar al digito de
autocontrol.Hay quetener en
cuentaques laprimerasuma
de digitos es mayor que 10,
entonces no se sumaran otra
vez estos digitos, sino que
setomaraparahacer el paso
siguiente el Ultimo de €ellos
(Ej: s lasumavale 19, no
sevuelveasumar 1+9, sino
que setomael 9 pararestar-
lo a 10).

Vamos a realizar
como ejemplo el digito de
autocontrol del primer tren
AVE:

Matricula 100-001-a
N° multiplicador: 121-212-1
Resultado: 100-002-
Sumade digitos:
1+0+0+0+0+2=3

Digito de autocontrol:

a= 10-3=7

Matricula 100-001-7
Digito de complemento:

Se calculade forma
parecida al digito de
autocontrol, pero con lama-
tricula completa y comen-
zando el Namero
multiplicador por 2. Calcu-

28-Bierzotren

Un ejemplo para los vagones de mercancias es esta tolva 80-71-693-6-
129-0, que para la numeracion de Renfe es TT. Daniel (Octubre 1998).

laremosel digito de comple-
mento del tren del gemplo
anterior:

Matricula
9-c¢-71-0-100-001-7
Numero multiplicador:
2-1-21-2-121-212-1
Resultado:
18—141-0-100-002-7
Sumade digitos:

L BHIHHIHOHIHOHOHOHOR2H =25
Ultimo digito de la suma: 5
Digito de complemento:
C=10-5=5

La matricula completa que-

da: 9-5-71-0-100-001-7
Vagones de

mercancias:

También senumeran
con 12 cifras, pero su signifi-
cadovariaun poco respectoa
de los vehiculos motores. Un
primer grupo de cifras sirve
paradeterminar e régimende
cambio, que indica bgo que
condiciones puede circular €
vagon. Algunos son:

24 Vagones de dos ges de
propiedad particular autoriza-

dosavigar por toda Europa.
41: Vagones de dos ges pro-
piedad de Renfeno aptospara
circular fuerade Espafiasavo
acuerdosespeciaes.

80: Vagonesdebogiesdd par-
queinterior de Renfe.

ETC..

El segundo grupo, de
doscifras, indicanlaadminis-
tracion propietaria del mate-
rial, cone mismo nlimero que
vimos en € apartado anterior.

El tercer grupo indi-
calaseriedd vagon, reservan-
dounacentenadeseriesacada
tipo devagon. Por gemplo, las
series 700 a 799 corresponden
alascigternas.

El cuarto grupo esta
formado por cuatro cifras y
sirve paranumerar cadavehi-
culo dentro desu serie. El pri-
mer diaito (Las unidades de
Otro ejemplo de
marcancias es esta
tolva, de cereales, 22-
71-578-9-069-9, que le
corresponde la serie T
en la numeracion de
Renfe. Daniel Pérez
Lanuza.Ledn(mayo
1998).
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Numeracion UlC

millar) deesegrupo puede ser-
vir para determinar las
subseries s laseire no supera
los 1.000 vehiculos.

El dltimo grupo com-
prendeunasolacifray corres-
ponded digito deautocontrol,
gue se calcula idénticamente
a delosvehiculos motores.
UnegemplodematriculaUIC
en un vagon de mercancias
puede ser este: 80-71-693-6-
129-0, que se puede escribir
asi:

80 RIV
71RENFE
693 6 129-0

Vagones de viajeros:

Como no, la matricu-
laUIC delosvegonesdevige-
ros también se compone de 12
digitos.

Los dos primeros
digitos Al igud queenlosva
gones de mercancias, también
correspondend tipodecochey
asu modo de utilizacion inter-
naciond. Sus nimeros com-
prenden entred 51y d 73, ya
gue los demés sirven sdlo para
mercancias. Un gemplo es d
51, vagones con ancho fijo y
posbleutilizacioninternaciond,
en nuestro caso con cambio de
ges

Los digitos tercero y
cuarto corresponden ala com-
pafiiapropietariay esdl mismo
nimeroqueparalosvagonesde
mercanciasy losvehiculosmo-
tores.

Los dos digitos si-
guientesson € tipo decoche, y
comprendentodaslosnimeros
dd 00 d 99. El 21, por gem-
Las unidades 470
tienen asignada la serie
para efectos
administrativos de
Renfe ETB-9. mat. UIC:
9-470-035-7.
Ponferrada. Daniel
(Septiembre 1998).

B11x-10276
Ao

5171 21

&,
Numeraciones de Renfe (izquierda: B11x-10276) y UIC (Derecha: 51-71-
21-78276-0). Ponferrada. Daniel Pérez Lanuza.(Octubre 1998).

plo, esparauncochedesegun-  Knvh.yunacdefacciéona3.000  quedado sinpublicar, comoson
dadasecon 11 compatimentos  V corriente continua unalistadetaladadelosnime-
0 en su defecto 22 a 23 asen+ Lostressguientend-  rosquecorrespondenacadatipo
tos. Lospoddes, losrestauran-  meros expresan € nimero de  devehiculo, acadaadminigtra-
tes, loscamasoliteras, lasam-  vehiculo dentro de su serie, cionferroviaiay aotrascarac-

bulancias, losvagonesdeexpo-
Scionesy losvagonesdetrans
portedecochesen expresoses
tén incluidosen estos digitos.
El sptimoy d octavo
digitos marcan su velocidad y
au tipo de cdefaccion. Como
gemplo, € nimero 78 permite
unaveocidad maxima de 160

numerandose desde & 000 A
999.

Por ultimo, & duodé-
cimo digito también es de
autocontral, y tambiénsecacula
igud que en los dos gpartados
anteriores.

Nota:
Losdatosquenoshan

teridticas de cada vagon, seran
objeto de un cuadernillo espe-
cid que tendra lugar una vez
acaben lasentregas de los cua
dernillos de direcciones, y ten-
drasumismoformato. Estecua
dernillotampocodterarad pre-
ciodelapublicacion.dDaniel
Pérez Lanuza.
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Una 281 en escala N
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Una 281 en Escala N

Separtedelalocomo-
tora de Minitrix ref. 12069.
De ella se van a aprovechar
losbogies, los pantégrafosy
el chasisengeneral.

La caja se utiliza
como soportedelanuevaque
serealizara en tres planchas
depléstico de0.25 mm. més
0 menos de grosor, que jun-
tas resultaran una de 0.75
mm. Dicho plastico debera
ser transparente, para poder
realizar |las ventanas.

Los testeros se haran
planos, dandole posterior-
mentelaformaaerodinamica
(En Cuna) con la ayuda de
unalija.

Loscristalesse hacen
grabando los marcos con €l
cutter y dejando protegidala
superficie de la ventana sin
pintarla.

Las puertas se hacen
de la misma forma, pero se
pintan como €l resto de la
caa

Lasrgjillassehacena
parte en el mismo plastico
marcando |as ranuras con el

30-Bierzotren
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Vista general de la estacion en fase de construccién con la locomotora
objeto de este reportaje y otras dos que ofreceremos en proximas
revistas. Daniel Pérez. (29/12/98).

cutter y posteriormente pe-
géndolasen su sitio.

En el techo hay que
poner masilla entre las nue-
va cgay €l techo original.
L os pantografosquedan en el
mismo sitio.

Lasesquinasentrelos
frontalesy loslateralestam-

bién hay que enmasillarlos.
Se pintaen primer lu-
gar unafranjaenamarilloun
poco més gruesa que la an-
chura que queremos conse-
guir, posteriormente se en-
mascaraesafranjaperoensu
ancho definitivoy sepintael
resto deverde, excepto € te-

cho, queesen color griscla-
ro.

Los pantografosy los
portatopes estaran pintados
decolorrojoy loshogiesde
color negro.d
Proximamente explicaremos
como se hace una 308.
Victor Manuel Barredo.

Materiales:

-Plastico en planchas
Evergreen.

-Pegamento cianocrilato.
-Masillade modelismo.
-Ref. 12069 de Minitrix.
-Pinturas Humbrol.
Herramientas:
-Cutter y cuchillas
varias.

-Destornillador.

La 281 en la zona
minera.La maqueta
esta en fase de
construccion.Daniel
Pérez. (29/12/98).
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Varios

Compro, Vendo,
Cambio.

Compro fotosy otras
informaciones sobre €l
ferrocarril en El Bierzo
(Norte, Renfe, MSP).
Danidl.

Cambio fotos, billetes,
horarios y otras cosas
sobre trenes y autobuses de
toda Espafia. José Luis.

Compro material escala
HO amuy bgjo precio.
Ivan. 987 222 925.

Compro motor unidad 440
en N de Ibertren. Daniel.

Se busca corresponsal en la
zona sur de Espana. Con-
tactar con laeditorial.

Se venden varios nimeros
de revistas (Hobby Tren,
Lineasdel tren, Vialibre,
etc...).

Se busca informacion sobre
el ferrocarril de Tharsis.
Carlos

iEnvie su men-
sajea Compro,
Vendo, Cambio!

° N N ]
sCuriosidad: .
[ ]

E Los maquinistas de las

e locOmoatoras de vapor, en
slineas con tinelesy ram-

e pas, sacaban unaescobilla
epararozar con las paredes
sdelostuneles. Asi, con el
e sonido del roce, sabian si

< estaban en movimiento y

S evitaban accidentes como
o€l ocurrido en los afios 30,
sen el que unalocomotora
:pati noé en un tinel con
efampay los maquinistas
screian que estaban en
emovimiento. Cuando €l

. personal delaestacion
ssiguiente acudié aver €

e porgué del retraso sufrido,
« se encontraron alos dos
smaquinistas axfisiadosy a
:medio carril fundido.

[ ]

-Consejo:

. Estavez van unos
ecCoNnsgillosvarios:

+1.-Al pintar algo, tener

:si empre unaventanaabiertag
0, en su caso, laestancia
sbienventilada.

:2.- Cuidado a poner en
eNuestramaquetade C.C. de
+HO vagones de C.A. que
eno tengan los g es aislados,
e pOrque se puede crear un
scortocircuitoenel que

: puede que el transformador
« N0 esté|o suficientemente
spreparado.

Mensgje:

Nombre;

Direccion:

Ciudad:

Tel: /

Bibliografia:

Carril N°51 (Septiembre
1998):
-Losferrocarrilesen
Espafia en 1998.
-Losferrocarriles que no
podran celebrar el
Sesquicentenario.

- Lalegidlacion ferroviaria
espaiola(l).

Maquetren N° 71 (No-
viembre 1998):

- Talgo XXI.

-50 Aniversario dela
traccion diesel en C.P,
-Museo vasco del ferroca-
rril.

-Lamikado delaA. de
Ledn en Gdlicia

- Construccion de un B-
7.000.

-Historiade Lilipuit.
-Modulo Santander- Medi-
terraneo.

-Construccion dela 130
LBA (ultimo capitul0).
- Construccion de una
vitrina

-PK.

-Novedades.

-Noticias.

-Bibliografiay actividades.

Hobby Tren N°63:

- Talgo XXI.

-150 aniversario en
Mataro.

-Exposicion expreso al
futuro.

-LineaAvila- Salamanca.
-El automovil en €l tren.
-Linea Calatayud-Ricla.
-Venta de Bafios y
Palencia

- Linea 3 del metro de
Vaencia

-Obras del Ave Madrid-
Barcelona

-XXXVI congreso dela
fed. de Asoc. de A. del F.
-Intercity serie 490.

[ ]

‘Actividades:

.

+Exposicion de los 150

e afiosdel ferrocarril en

< Espaiia:

:-Expreso a futuro, enla

e estacion de Franciade
+Barcelona. En 7.000 m?

S expone lamagueta de

o trenes méas grande del

< mundo, recorrido temético
s por |os aspectos méas

o Caracteristicosdelahistoria
< del ferrocarril, trenes delos
:siglosXIX, XXy XXly

e Vigie al futuro através del
stiempo.Mas datos de la

e exposicion en € articulo

< sobre los 150 afios.

[ ]

. Museo de Asturias.

+- Abierto en octubre de

: 1998, expone locomotoras
o de diversos anchos de via

s querecorrieron laslineas

S de Asturias. Dispone de

¢ Salas de exposiciones varias
+y de un trenecillo de vapor
:paralosvisitantesen el

o recinto del museo. Més

< informacion del museo en

e el articulo de estamisma
srevisga

[ ]

« 55 aniversario del acci-
sdentedeTorre.

¢- El dia3y siguientesde

e enero de 1999 se celebran
sen Torre del Bierzo varios

+ actos con motivo del 55

e aniversario del accidente
+ferroviario quealli ocurrio.
s Masinformacion en el

e gpartado de noticias.

o

o

+ Recordamos alas asociacio-
e nes de amigos del ferrocarril
Ty a otras instituciones que
* pueden comunicarnossusac-
e tividades paratanto difundir-
+las a nuestros lectores como
* para poder asistir los miem-

o bros de nuestra asociacion.
[ )
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Reforma de los apolos
El Apolo que sirvio de prototipo paralatransformacién de toda la serie(2410/2460) ya
estaterminado y se haenviado a Cartagena, para prestar servicio juntocon otras compo-

siciones. Estaunidad lleva asientos de cercanias, mientras que los del resto de laserie, |8
gue tendran su base en Asturiasy Cantabria, tendran asientos de regional es, méas como-

dos paralos trayectos arealizar. Fotos: Ramén Capin Roa.

Museo de Ponferrada :

A punto de inaugurar
un nuevo museo del ferroca
rril en Espafia, hos sacuden
alosmismosilusionadoscon
unabuena patada. En el mo-
mento de escribir esto falta-
ba muy poco paraquetraje-
ranlaslocomotorasrestaura

dasdesde Carracedelo, y nos
sorprendieron con otro tras-
lado. Todas las locomotoras
que se encontraban en los
alrededores del museo sehan
Ilevado a unos dos kilome-
tros cercadelosantiguosta-
lleresdelaPlaca. ¢Quémala
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intencion anda detras dee
esto?. .

Detodasformas, une
MUseo no se hace con cua- o
tro locomotoras, y hacen'ooooooooooooooooo
faltamuchas cosas masqueo Nue\/O Tal go XXl
sin duda los socios de lag
Asociacion de Ponferrada?
realizaremos con gusto. Yae
queda menos para la inau-
guracion, que seraantesde®
junio del 99.

Por otraparte, setie-
nen preparados unos actos®
pararecordar € accidentedee
Torredd Bierzo, parael que
se traeran la Mikado dee
Ledn, unosconferenuant&g.
sepondraunaesculturay seyg
venderan medallas conme-e
morativas. Otrosactosserdn o
unaexposiciony laedicion®.
de un libro sobre € trag|c0o
accidente. LuisA. Puente. 4
[}
Dosiméagenesdecomose o
encuentranlasiocomotoras ‘—-—-

consideradas como- a
“sobrantes”enelmuseo.De o -

aquiapolvillode hierro sdlo o :
hacen falta unos meses. g
Daniel Pérez (10/98) :

El prototipo de lanueva
egeneracion de Talgo ya rueda
.por lasvias de Renfe. Estetren
®incorporard una locomotora
ediesel permanentemente y al-
scanzaralos 220 Km/h de velo-
°cidad. Por fin Talgo se podra
epresentar al concurso de mate-
Jfid paralalineade Altaveloci-
°dad Madrid-Barcelona.

El nuevo Talgo se puede
obserbar enlaexposicion delos
*150 afios de la estacion de Bar-
ecelona-Francia. (Ver articulo).
®Proximamente ampliaremos
einformacién sobre este tren.
«Gonzalo Pintos
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Reformas en los TRD gallegos.

Todos los TRD que
estaban prestando servicioen
Galicia han tenido que vol-
ver alafactoria de su fabri-
cante (CAF), en Irun para
insonorizarlos, cambiarles
los suelos y algun que otro
detalle més.

Los traslados de ma-
terial se realizaron durante
esteveranoy el gemplar de
la fotografia puede ser el
nimero 4 o el 5.

Ademas, aun vehicu-
lo de esta serie 594 (El nu-
mero 3) se le iba a montar
un sistema de basculacién.
L os nuevos bogies, un poco
mas altos quelos originales,
tienen unas traviesas movi-
les en las que se apoya la

Un “Camello” en Montcada BlfurcaC|on

En el mesdejulio de
este afio 1998 aparecio una
unidad de la serie 593, en
concreto la 9-593-034-2 en
|la Barcelonesa estacion de
Montada Bifurcacion. Este
esun material que no se sue-
lever por estazona, cosaque
reconocen losferroviariosde
la estacion, que muy pocas
veces habian visto este auto-
motor por ali.

El automotor estuvo

caja El ejedegirodelacga
esta en € punto de union y
la inclinacion maxima son
unos 4 grados. El sistema
electronico de control de la
basculacion llevagravado en
memoria las caracteristicas
delavia(curvas, inclinacién
del perdlte, longitud, sentido,
etc...) de forma que cuando
el tren vaya a entrar en la
curvalacgayaestéinclina
da. Con esto de mejora la
velocidad de entrada en cur-
vay € confort. Paralocali-
zarse en que punto de lavia
se encuentra el tren emplea
lasbalizasdel trentierraque
hay en cada estacién, corri-

giendo los posibles defectos
de medida que pueden ocu-

haciendo maniobras por la
estacion al menos durante
dos horas, sin salir de ellay
por lamismavia. Al parecer
se encontraba averiado, ya
gue haciaunruidoalgoraro,
eintentaban solucionarlo an-
tesdellevarlo a taller.

Por otra parte, recor-
damos a los Alcofilos que
alin se encuentra uno de los
pocos ejemplares en funcio-
namiento de la serie 2.100
por esta estacion. José Luis.

Pocas veces se puede ver un TRD en onferrada.
He aqui una prueba.Daniel Pérez Lanuza. (26/8/98).

rrir a pasar por viadesviada
y desgaste de ruedas. Tam-
bién lleva los tradicionales
acelerometros. En el caso de
que hubieraunadiscrepancia
entre |os parametros memo-

rizados y los acelerdmetros
sehariacaso aestos ultimos.
Asi sepodriair por cuaquier
linea aunque no estuviera
memorizadaen el sistema.
Daniel Pérez / El Jootito

El “camello” objeto de esta noticia. Daniel

Pérez.Motcada BlfurcaC|on

Cl_erre del fergﬁcarrll del Tajuna

Poveda (2/5/96).

i ".f‘T e " . # -
Foto: Revista Carril. Vistor M. Garcia Lazaro. La

El ferrocarril minero
del Tajuia, enlaComunidad
deMadrid, fue clausurado €
8 de noviembre de 1997 a
causa del nuevo ferrocarril
metropolitano que se va a
construir entre Madrid y las
poblaciones de Arganda,
Vicalvaro y su zona de ac-
cion.

lanuevalineade via-
jerosdiscurrirapréacticamen-
te por encima de la actual,

. (14/7/98),

gue en el verano ya estaba
totalmente levantada, y dis-
pondrade dobleviaenlato-
talidad de su recorrido.

Vaaser explotadapor
una nueva empresa (Trans-
portes Ferroviarios Madrile-
fios) que cuentacon unagran
participacion de Metro Ma-
drid. Esta linea se integrard
en el sistema tarifario de la
comunidad. Gonzalo Pintos
Sanchez.
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CONCUrso Bierzotren N4

Siguen llegando a nuestra redaccion fotografias y dibujos para nuestro concurso. No obstante, recordamos que el plazo
acaba enjulio del afo 2000 y ahora disponemos de mas revistas hasta esa fecha para publicar todas | as fotografias.
Enviatus fotos o dibujos a nuestra redaccion.

Fotografia N°5: Fotografia N°6:
Chapadel apeadero de Ctra. de las Aguas. José Luis Claraboyade la estacion de Peu del funicular. José
Sanchez L 6pez. (8-12-98). L uis Sanchez L 6pez (8-12-98).

P .

Ctra. de les aigues

v

Fotografia N°7: Fotografia N°8:
Unidad 218 de Euskotren saliendo de Bilbao Atxuri Unidad de la serie 200 llegando a la estacion de

con destino Bermeo. Ramon Capin Roa. Bilbao-Atchuri. Ramon Capin Roa.

Fedeerratas.En lapagina 14 de Mundo ferroviario 2, en el segundo dibujo, ocurrié un error de maquetacion por el
gue se omitié en nombre de |a autora de dicho dibujo. Esta persona es Cristina Prieto Lanuza, que dibujo a Maglev de
Alemania.

Ferrocarril del
Bierzo "ABAF”

Escribanos a bierzotren@mixmail.com para obtener
mas informacion sobre nosotros.
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Bierzotren N°4 SUSCI’iDCIOneS

Especial Bierzotren Cada 6 meses. ...
Museo del Ferrocarril de
El Bierzo ™ ﬂgﬂ%
aterial expuesto | ..JEEM
a restauracion
os edificios . .
tuacion actual Pida los numeros atrasados a
del PV.

| tren turistico
istoria del museo

Alaventaapartir dela

la redaccion de la revista, Ave-
nida de América 26, 5°B.

aABAF
ntrevistas

i nauour aci Uh del_nuseo. 24400 Ponferrada (Ledn)

muchas otras
€0Ssas Mas...

20 Paginas/ 250 PTS.

Disponibles: N°1 / N°2 / N°3.

Suscribase a Bierzotren

Suscribase y
recibira

en su casa
la revista
Bierzotren
de la asocia-
cidon de ami-
gos del fe-
rrocarril de
el bierzo
cada 6 meses
y con un
regalo

Me suscribo alarevista Bierzotren en las siguientes condiciones:

Datos:

NOMIDIEL ...ttt et bbb
N 7 T [0S
Fechade nacimiento........... S [ovioeiiann. Teléfono: (........ ) P
D1 = oo S

PrOVINCI ..o (O
[ 0= o) USRS

Tache lo que procedaen el Q:
Suscripcion por dos afos:
Q.-4 niimeros + coleccionable o cuadernillo + regalo por 1.000 pts.
Suscripcion por tres afos:
.-6 niimeros + coleccionable o cuadernillo + regalo por 1.500 pts.

Regalo: .- Articulo escalaN Q.- Articulo escalaHO

Pago: Firma

Q.- Contrareembolso

Q.- Transferencia (Comunicar datos por

teléfono ala editorial).

Q.- Efectivo, en @ edificio de la editorial.

Q.- Giro postal.

Envie este cup6n a nuestra direccion (Pagina 3 de larevista).
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Furgon de cola:

Lo mas nuevo y lo méas antiguo del ferrocarril en Espafia se dan la mano via a via en una fecha
bastante importante. {150 afios! No nos parecen nada, pero sin embargo han dado para muchoy
se deberian celebrar con mucha mas ilusion que la que las organizaciones y los medios de
comunicacion le han prestado.José Luis Sanchez Lopez. (28/10/1998).

Cada sels meses
BIERZ -
et REN

Larevistaferroviariadela
Asociacion de Amigosdel Ferrocarril de El Bierzo

36-Bierzotren




