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Seixanta anys de tramvies 
i tramviaires 

Eren les deu del matí del diumenge 27 de maig del 1928, assolellat 
i primaveral, quan milers de mataronins es dirigien a la placeta 
dels «burots» per assistir a un esdeveniment extraordinari: la 
benedicció i inauguració de la línia de tramvies de Mataró a 
Argentona, En les pàgines que segueixen fem un repàs dels fets 
més destacats de la vida í mort del nostre entranyable Tramvia de 
Mataró-

Lwes autori íats pol í t iques s mil itars, 

fidels a la dictadura de P r i m o de Ri

vera, van donar un relleu extraordi

nari a l 'esdexeuinienl . Aquel l 2" d e 

maig ha passat a la història loca l , 

t a n de Mataró eom d ' A r g e n t o n a , i 

el tramvia es eonveriiria en n e s c 

d ' u n i ó i agermanament entre les dues 

pob lac ions . 

L'arribada dels tramvies a .'\rgen-

tona va scr cclebradti a m b tanta o 

m e s intensitat q u e a M a t a r ó , ja que 

és e\'ident que per a A rgen ton a signi

ficava acabar a m b una època de c o 

municac ions luolt precàries i cares i 

encetar una n o v a etapa piena d' i l . lu-

.sions î esperances: la gran ciuiaf de 

M a t a r ó a m b tots els seus --erveis i 

atractius quedava , a partir d'avui , a 

l 'abast de t o t h o m . I, a m é s , la pro

m o c i ó del tramvia partia d e la m à 

d'argentonins , loi i que la seu de la 

company ia , i per raons òbvies , s 'ubi

qués a Mataró . 

El tramvia avui forma pari dels re

cords dels mataronins i argentonins 

de més de 25 anys . Uns records en

tranyables que la distància en el 

temps efs idealitza ¡ subl ima. 

Bl tramvia esi íguè present en la vi

da quot id iana de les dues poblac ions 

al llarg dc 37 anys . 

A b a n s , però , d'endinsar-nos en el 

lúnel del temps i esplicar fil per ran

da la hfstòria, cls personatges i les 

ancH-'dotes del tramvia, t indrem un 

record per al seu germà predecessor; 

el tramvia de M o m g a t a Tiana i que 

alguna cosa v a tenir, c o m veurem, 

a m b cl nostre. 

UN PRECEDENT COMARCAL 
M o h s anys abans q u e c o m e n c é s a 

circular el i r a n n i a de .Níatarò a Ar-

ücntony . en un ahre indret dc Iu ct'-

uiarca ju n'hi havia tui q u e feia cl 

trajéele de l'eslítció del ferrocarril dc 

Mousgai fins a Tiauu. 

A l 'any 1915, es c o n s t i m c i v l'cni-

prcsi) t'Truiiviu di' MHUÍSÍUI-TUÍIUI. 

Siidcdad C'ivih: Ll uereul dc l ' em

presa, el senvor . loan Ciuri, i . loscp 

S a m a n a \ an dc immar !" a u n trií /aci ó i 

a finals üe l 'any 191A s'iiuiuüura l'es

mentada linia. 

t^)s(eriornieni , l 'empresa s 'ano

menaria « Tniiniuv l-kkincni, dd I.i-
fara! Caiaíún, S.A.»., q u e a f iu iv 

]94,s passa a ser propietat de l'I-.ni-

presa Casas d e Malai 'ó , lu qiud segui

rá cvplo iani la l iaia de Iramvies l ins 

al sc iembre de 1955. 1 anib da ia dcl 

dia 1 d 'oc tubre del muleiN any , 

s ' inaugura la linia d ' a u i o b u s o s que 

cobreix el mai eix írajcc ic . 

E-:i i r a m \ i a dc .Montgat a T iana n o 

cs al iè al de Mataró a A r g e n t o n a ja 

q u e el p r o m o t o r del primer, l ' A m o n i 

t ia i l lard i Clucli ier. empresari dc 

Tiana que eMiuejava a .Argentona, 

va prcseniar tma sol .I icitud de con

cess ió per explotar la linia d e M a i a r ó 

a Argentona , a în ia ls de l 'anv 1917. 

M e m r c la sül . l ic i íud liravii eudii-

van i , s' iniciaven converses oruiv en 

Ciaiilard i a lgunes persones interessa

des en el projecte , Les c o n v e r s e s , pe

ro, no arriben a reeisir fins q u e en 

Ralael Carrera.s. q n c seria ei primer 

gerent de la c o m p a n y i a e x p l o t a d o r a , 

, paria a m b l 'Eduard F o n i , « d g r o c » 

A partir del 1957. amb ta inauguratiurt 
la nova canelera. el tramvia scabsts» 
trajéele a) capdavaf! del earferChumüí 
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Així b o expl icava a nLa UnUmi de 

Mataró , el 7 de ju l io ! de 1928. «Ha
blando yo un día cort el amor Forti, 
y de acuerdo los dos, nos encarga¬ 
mos de buscar otras personas que es
tuviesen dispuestas a ayudarnos y 
aportar capital, lográndolo promu y 
constituyéndose ya el consejo de ad
ministración», 

Aques l consel l es \ a constituir ci 

dia 1 d'agost de 1926 i \i\ seva c o m 

p o s i c i ó , s e g o n s e l «Diari de 
Mataróy, era la següent; «N'Eduard 
Forti, comendador d'Isabel la Catò
lica, ex-alcalde d'Argentona i pro
pietari. President; N'Antoni Gai
llard, Cavaller de la Legió d'Honor, 
J'abricaní i propietari, Vicc-
presidení; En Joaquim M, de Nudul, 
ex-tinent d'Alcalde de V.Ajuntament 
de liarceUma, advocat i propietari, 
Comptador; En Rafael Carreras, ex-
akvlde de Mataró i propietari, 
Director-Gerent; En Josep Bonany, 
indiísirícd i propietari, i Ln Manuel 
Soler, i/idu.ftrial i propietari. Conse
llers, i Secreiari, En Joan Estrada, 
fill del conegut indusiriul \ propietari 
Francesc Estrada». 

A n t o n i Gaillard o c u p a v a la vice-

presidònoia, Els altres nicnihros oren 

l 'esmentat Rafac! Carreras, gerent; 

. loaquim Maria dc Natlal , tresorer; 

. loan Estrada, secretari; i l 'Albert 

Marchai , Matniel Soler i .loati B o 

nany c o m a consel lers . l,a M ^ i e i i U cs 

va constituir atíib un capital social 

d'im mil ió de pessetes. La data de 

const i tució dc la societat «Con)pai''iin 

dc Tranvía de Mataró u Argentona , 

S . A . » va ser cl dia ^ d'anosi dcl 

Quait havia pa,ssat p o c ntós d'un 

tries dc la const i tuc ió dc la soc ie lat , 

s'inicien les obres a fora del terme 

municipal de MíUaró, cra cl 1.̂  dc se

tembre dol 192(í, i pel tries d'abril de 

l 'any sci-'íícnl l'Ajítjnaiticiii d e Mata

ró dóna cl perntis d'olores din.s del 

terme de tu localintl . Pcl mes de 

maig , Obres Públ iques a u í o r i t / a la 

tala dc 14 arbres dc la carretera de 

Mataró a Granol lers . 

URBANITZACIÓ DE LA RAMBLA 
Ull any íibans que cl tramviu ini

ciés la <.eva s ingladura, r A j u n t a m e n t 

de Mataró va convocar un concurs 

de projectes d"urban¡i.;adó de la 

Rambla Castelur i iu P laca Santa A n 

na, l.hi concurs «.sui mterís» ja que 

abiuis de convocar- lo cl diari ò f ic ia-

l i s la <fLü Unión» c a n t a v a les 

excel · lències de l projecte presentat 

pel j o v e arquitecte barceloní M a n u e l 

Mujica que seria l 'únic a prcscntar-sc 

i, n a l u r a l m e m , gnaityar cl c o n c u r s . 

A lu banda opos i tora , lii t robem el 

«Diitri de Mataró» q u e présenla un 

altre projecte , a través dc les pàg ines 

del diari. Mentre el primer pro jec te 

p r o p o s a v a u n a Ranibía-bulciarti..i 

s e g o n v o l i a ! ransfonnard;! , 

s emblanva d e la de Barceloivi, ;in.,' 
un passe ig central. 

V e i e m , però . c o m es can dcscti^í-

lupar els esdevenjment.s en ua 'mi 

q u e íntere.ïsà enormement als diti,í-

d a n s per tractar-se d'una dc les prin-

44 Gener 1989 

in 

ca 
<ü 

•a ra 
tí ra 

X 



IWATAtòEOÜ 

L'expQcfactó era «norme eï dia de la inauguració da la iinia ais Burots. Era el diumenga 27 de maig da 1923. 

cipals vies de la ciutat. El projecte 
del tramvia condicionà enormement 
el projecie com veurem. 

<(La Unión-/), amb data del dia 16 
de maig de 1927, publica eJ projecte 
de Manue] Mujica explicant-ho de ía 
manera següent: «El Ayuntamiento 
que afortunadamente nos rige, se 

preocupa grandemente del embelleci
miento de la ciudad, y una de las me
joras ciudadanas más indispensables 
y urgentes es el de la urbanización de 
ia Rambla de Castelar y Plaza de 
Sama Ana, sobretodo desaparecien
do dentro de pocos días las dos casas 
de la calle Real que forman esquina 

con el llamado "Cós d'en Saldan i" y 
ta Rambla. 

• Sabedor de esto, don Manuel Mu
jica, arquitecto barcelonés, ha pre
sentado a nuestro Ayuntamiento un 
completo y acabado proyecto de ur
banización de dichos sitios, por si 
pudiera servirle de orientación y en-
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Perspectiva de la proposta d'urbanització de la Rambla per la nova instaMació del tramvia defensada pel Oisri cie Mataró l'any 
1927, que finalment no va ser acceptada. 

conirar en él algo aprovechable». I 
continua l'article destacant els dots 
d'aquest jove arquitecte i els encerts 
de ia seva proposta. Proposta que 
con.si.ssia a convertir la Rambla en un 
bulevard, tal com és en i'actualiíat. 
També proposava construir una mo
numental font entre el solar de l'Es
cola Pia i la Creu de Tertne «gue 
además de servirle de fondo, íapa-
rían la no muy bonita perspectiva del 
gimnasio de la Escuela Pía». Font 
que no cs va fer mai, per cert. 

El iiDiari de Mataró» feia públic el 
seu projecte el dia 4 de juny del 1927. 
Projecte que qualifiquen de no defi
nitiu sinó com «les bases per a un es
tudi seriós portat a cap pels tècnics 
í/ue merei.xín la confiança del Muni
cipi que són els cridats a resoldre». 

Aquest projecte proposava la crea
ció d'un passeig centra! de !a Rambla 
ent^e dues fileres d'arbres i amb cir
culació de vchicle-s (i del tramvia) 
arran de les voreres (semblant a ies 
Rambles de Barcelona). 

Aquest projecte t d'altres no van 

ser presentats al concurs convocat 
per l'Ajuntament. Les raons per als 
del «Diari de Mataró» eren més que 
evidents. «És evident que hi concor
regués .miament l'autor afavorit amb 
l'elogi oficiós, car altres arquitectes, 
entre ells ií. lus tres personalitats co-
nei.xedores a bastament d'aquesta 
mena de problemes, les quals supo
sem força ben situades per trobar si
tuacions millors que les apuntades 
àdhuc pe! "Diari de Mataró", van 
creure inútii presentar-ne cap. Per 
què, si ja per endavant es creava una 
premissa amb l'elecció d'una certa 
solució?». 

Com es desprèn de tot això, el con
curs fou guanyat per l'únic projecte 
presentat i del qual era autor l'arqui
tecte Manuel Mujica. 

El «Diari de Mataró» estava a 
mata-degoÜE amb l'Ajuntament i 
també en contra del tramvia. Cal 
tenir-ho present per comprendre 
l'animadversió que anirà traspuant a 
través de la seva informació i opinió. 

Segons aquesta publicació «l'Al

calde va dir que la modificació de ía 
Rambla és conseqüència lògica de 
l'establiment del Tramvia de Mataró 
a Argentona. Hem de confessar que 
aquesta afirmació ens ha sorprès ex
traordinàriament, car potser és la 
primera vegada que sentim a dir que 
un projecte d'urbanització s'ha de 
supeditar a les conveniències d'una 

Aspecte de l'encreuament de la Rambla, 
el Camí Ral T et carrer Sant Agustí, se
gons la solució proposada pel Diari 
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t ' i n p n ' s u p u r t i a i t a r » . N o cal ilir ciuc 
cls dcí f í D i t i i i di' M a í a i V " sostenien 
un C Î cont rar i . « í ' v a d i r , í p i c c t pas 
d e l i r a m v i a p e r l ^ i / i i e r i a r d e l u c i u i u i 

havia d ' i t j u s t a r - s e a les n e e e s s i í a l s 

u r b a n e s . Ara. p e t ' à , Ja sulwin o f i c i a l -

meui q n e è s kt C o m p a n y i a d e l T r a m 

v i a q u i i m p a s i í i a d e s r r u c c i ó d e i a 

KamhiuK. I a indignació de) diari no 
acaba aqui perquè , a peüc ió de Fcs-
tncniada companyia . r , \ )untament 
en Faco rd p re \ el 1"> de i'cbrcr de 

i uaiendk'tuh> l o i t u l i c a d o p o r t a 

C o m j m t i i a d e l T r a n v í a d c . M a i a r ó a 

A r f í c n u m a , S . .-í-, a m l n ' b u i r u l s a s i o 

de iiisUtkieiún d e d o b l e v i u e u ia t V a -

za de S a n t a .Xna y R a m b l a C a u e í u r , 

en l a e u n t i d a d d e 9 . 9 4 0 peseliLS». 
(^uc luo-ia passai'.' Simplement que . 
en cl projecie inicial, nc* hi figurava 
Lique-ta doble \ i a i. per uui i , la com-
pauyiü no %a accepun' !a despesa que 
aquc'.la rcpre^enu^v!l. t.a Ranib la va 
can\ iar ile t'isoiu>mia tuí esperam cl 
pas dcl iranivia. 

INAUGURACIÓ DEt TRAMVIA 
l-.l diumoiiiie 27 de uiaig es va iiuiu-

i!urar solenmemeril ia linia de t r am

vies de M a i a r ó a A r g e n i o n a , : \ l 'ac
íe. hi assistiren milers de m a t a r o n i n s 
i les au ior i t a t s hi aboca ren el ca r ro j a 
qtic ells se 'n beneficiaven, polí t ica-
men i , de l ' ac íe . 

Aquest esdeveniment \ a ser t racta) 
de muñera moll diferem segons qui
n a fos la lit^ia del per iòdic r e s p e d i u . 
lil " l y t a r i d e M a t a r ó » (i ded icà qua
tre ratlles el d ia 29 de ma ig . E \ « P e n -

s a m e n t M a r i à » cs un .^ic més explícit 
qtic l 'anter ior però mani fes ta algu
nes reticències. En canvi , el que hi 
dedicà quasi u n a pàg ina sencera i 
a m b grans elogiü va ser ro f ic ia l í s t a 

L ' t t i ó n i } . 

V\ n D i a r i d e . \ ¡ a i a r ó > - va dir el sc-

iiUetii : " D i u m e n n e a l m a i i s I n a m u r à 

í>! i r a m v i í i d e M a t a n t a . A r u e n t o i t u . 

t . ' o · . a n i n - a . p e r t a n t a d m i n i d u d e l 

l'i'U p u l · l i e . l ú i ^ l i u n d i t q u e h i h a -

ü u e , e n t a l > o l e m i t i a l a c t e . dií>eiirst><> 

e n h i i r a t ' . ¡>len^ d e ¡ y m e s i n t e n c i o n s , 

l·.'n·. a l e v r u r v m d v v e u r e d e s e i m f i r m u -

(A ' S " . F'I '•^Peuf.ameni M a r i à " t a m b e 
es referí a Fcsdevcttitueni do i iam al-
gimes dadi-". dc l 'acte i caracteriMÍ-
qucs def servei. ' i C o m p u ; ¡a c o u h 

j i a n y i a . a m b q u a t r e e o t . x e s , d ' u i u t c u -
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b u d a d e q u a r a n t a p a · < s a i m \ . \ ;r,,-

a r e c ó r r e r e l t r a j é e t e U mmuh, { 

serve/ q u e i p i e d ú v l v n u!púNí¿t'i-

u n a de la l a r d a , t's /.'ccfí/ní Hukih. 

r a " . 5 \ t ò acaba fciil uiuou'ct. 
s a h r i e t n d i r - n e m m vosa n i í \ j¡:c 

q u e Nfi ü m i u é n ' i n el nie.l t h r c k c . , , 

/ n é s p e t i t a n o i i e i n de Ui / w ; 

'^uniíZiidurs. m a l i ^ r a t la n o s u a m n . : , 

eió (le p e r i o d k UK-UÍ, SVIU/HV \ í i \ ¡ y 

s a l a serví/- a t i i i h n r u a m h ht niu;.., 

h u t a v i > l u n i a ( ^ ' . 

l;!s dc i'iiióny ^'hi \aii l)ni¡. 
el diu 1 de juny publiquen u i v . u ' M I " 
-.a resvenyu en que no '̂i.>bliOcnf-;;;. 
cipaliiiciil dc cap auioiitat \nc-ñi:. 

l'ucic. I.ti crónica, que no ii' disp,' 
dici. comença dienl; iu iiuc, 

p l a z o l e t a ' . i t u a d u e n lii í n t i t i w r , : , 

l i e l a R o n d a d e P r i n i . P i h o i t l v l ú i ^ . 

'^anta y CítUc d e h e r t í Uco h m : i 

d o m i n u o ú l t i m n . la I v m l k i o i i u¡ 

c o c h e s y ¡¡nía d e ¡rttnyiii tiVcrrii 
i t u l i e a t n o ' . . A t a l efceu' tu,'itn^ifu-

d a u n a t r U n m a p a r a Iw. n i t l i m i u i i ñ ; 

i n v i t a d o s , e n t u p l a r o l e l u . lutUMi-'-x 

n ( l ' > r n a d a t o d a e l l a e n r , l'uiuk'iií-

/ f M c o l o r e s fHiehintilv' \ ' v m i i i i : i.;, 

t a i l í e l o v e r d a i l e n m i e n i e inum'-'.c,. 

.•iihihi>ra>iih> a e l l o el d i n e'-phak:-

e i ' í i d ' i e la prinuiVi'ni q u i s a iC.ih¡,F; 

p a r a e u a p e r a r i f ' i w í Ivlíi'nt Ú k' 

í r a ' - e e n d e r . t e <H i m r e e i n í i í ' t n " . 

A l a s / m e e m e t i n ' · iwiru>i'rur'AV¡. 

n a l m e i i f e imp<i--iNe d a r i m i m ' i ' - ' 

l a s i n m e d i a e i o n e s d e t l u n a r (AS^íc 

d i i />ara l a hendiei'tn c ¡ i i a u m m ; ' ' ! -

Aspecte de r6ncreuamsnl de la RamMï (y-
prolecie de Tarquiteote Manuel Müííciitf 
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et ptUiliaK u/uirre de los in vi fados. 
llentíl)íi loíulinenk' la plaza, hallán
dose los halcones de tas <wias tpie a 
ella dan y de la calle de hern y Hon
da dc Prim aharrulados de puf d ico 
de.\eoso de presenciar el acto que 
¡nmdrá en mayor conuinicacióft las 
rchickmes existentes entre las ¡\ohki-
dones interesadas. Matará y Argen
tona, aparíc del posiüvo ¡¡ene/ido 
tpic ello reptiria u tas po/tladoties dd 
Interior i/ue carecen de ferrwwrdr. 

A les o i i / c O í l pimí i irrihá el sooie-
tar i Joí guvci i i senyor A/citrsyj:a, 
tino t tuiibé teiiiii l;i represemtic ió del 
y ,u \o rnador civil, 1-1 general Mi lans 
dol Hosoli n o hi va pode r assistir por 
l i a \o r do lopivsontar ki re ina M a i i a 
t ' t i s t i i sa a la o in i inorn i í t ae ió d e \ \ \ 
[Uisioió t ln ivorsa l do l íarooiona. 

f-;l i>eriòdio <*la Union» í'u una re-
fcrónoiu dctal l i ida do loics íc^ ai í ior i-
Uiis quo !ii van u s M s t i r i quo us rovu-
tu i tvni . A part d e Tosutoitiai A /ca r -
rugu i I 'a lcalde dc M a i a r ó , Ainotsi do 
P a l a u , hi iiavla ol 'igetteral seOnr 
Stignicr, .Aiulitor de la 4." Hvsiión; 
Di/íiitailo scrtor Prats, representando 
tíi presidente de lu PUpitiudún Pro
vincial: señor AnpH'r, dipukido pro-
viudal; .•^eñor lustda, presídeme de 
la Audietidu Idritarial... Tenieníi:', 
dc alcalde y catuejalcs del .Ayunia-
iiiicnin de Maturo wñores l ahori. 
Uuliot, Spà, Puiii, (iiaina, Ros 
Serra, Hasvh i^aktctos i Holn'rt,..», 

rer Sant Agustí, segons el 
•üir. 

£2 

D E P O S I T O D E C O C H E S 

Dos tramvies í un üutobús a les cotueres durant eis primers anys de servei. 

l·l rcoior dc la pa r ròqu i a de Sant 
íoan i Sani Josep , ol reverend i 'cro 
C a ñ a s , \is beneir ois vehicles per 
p r e n d r e la p a r a u l a tot segui t 
l ' L d u a r d l o r í l . president dcl Consel l 
d'.Adniiui.siriíció tíe la c o m p a n y i a 
i i l r a n v í a s do M a t a r ó a A r g e n t o n a , 
.S. A.», ïcíU his tòr ia del procés d e la 
íiiictíUiva que no ha estat absent de 
d i t icu l ta i s \iper<> que can Iu entereza 
que requieren provecías como d que 
se locafia, fueron sorteadas y venci
das iiracias a lu huena voluntai de to¬ 
dos, espedalmente de los compañe
ros dd Consejo y dd insigne mataro
nés don Antonio de Palau, alcalde de 
la industriosa y hermosa dudad de 
Mataró, terminando su discurso con 
vivas a Lspaña, al Rey y a su ejérd-
lo, que fuervn contestadas por la 
annitrrendit. Siendo muy aplaudido 
didw señor }'<irt¡». 

A coiu i tn tac ió , l 'tilcaldo de Mata 
ró va p rendre la pa rau la per d o n a r 
ios ijrácícs a ¡a c o m p a n y i a p rop ie tà 
ria del i ra tuvia . tot dcs lacanl la itn
por íànc ia de l ' ob ra <.HpK' coniritniirá 
a unir más espiníualmente las locali
dades uueresadas". 

Acaba t s els pa r l amen t s , les au tor i -
íats i ei' ' in\ tiats van pujai als vclii-
clcs « í / " * ' -*•<' Indlalnni adornados 
con iíiisio, cort tuttuleras, fiares y ra
maje, emprendiendo el primer viaje 
a Argentona en medio de una cerra
da ovadófi dd púMico». 

>dil día de la imiagiiradó jo poria-
va d número 3, tl número 2, d por
tava en Burch, que havia esta) d nos 

ire mestre, i el número 1, el portava 
l'Esteve A met lier», segons va dir en 
CJuïr/c C a r b ó en uiut cm revista pu
blicada a «¿7 Maresme» el 2ó de 
tnaig dc 197S. 

L ' a r r i b a d a del t r amvia a Argen to 
na va ser acol l ida per un n o m b r ó s 
públ ic , presidit per l 'a lcalde, J a u m e 
Abri l ; el ju tge munic ipa l , senyor 
Llüpis , i el rec tor , reverend Botey. 
Seguidatnetit s 'o rgani tzà una man í -
t'estació q u e «por la calle de! Conde 
de Lavern se dirigió a las casas con
sistoriales donde se hallaban forma
dos tos niñas y niiias de los colegios y 
dándose, por el alcalde señor Abril, 
la bienvenida, felicitándose y felici
tando a las autoridades y pueblos in-
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Oberts anea 
Alt Camp, Alt Empordà, Alt Pene

dès, Alt Urgell, Alta Ribagorça, Anoia, 
Bages, Baix Camp, Baix Ebre, Baix 
Empordà, Baix Llobregat, Baix Pene
dès, Barcelonès, Berguedà, Cerdanya, 
Conca de Barberà, Garraf, Garrigues, 
Garrotxa, Gironès, Maresme, Montsià, 
Noguera, Osona, Pallars Jussà, Pallars 
Sobirà, Pla de l'Estany, Pla d'Urgell, 
Priorat, Ribera d'Ebre, Ripollès, Se
garra, Segrià, Selva, Solsonès, Tarra
gonès, Terra Alta, Urgell, Vall d'Aran, 
Vallès Occidental, Vallès Oriental, 

a som oberts a totes les comarques, 
Oberts arreu. 

CAIXILDE 
BIUtCELQHR 

50 Gener 1989 

L a Caixa Cbeüta 

in 

ca 
<ü 

•a ra 
tí ra 

X 

I 

ra 

ro 
cn 
ru 

-a 



u\ 1 s \ 

teresados por el acio que se celebra- ! 
va». Els invitats visitaren les depen
dències de l'ajuntament i posterior
ment es desplaçaren a la parròqtíia 
fent grans elogis «de los objetos de 
gratí valor artístico que encierra» per 
reemprendre el viatge fins a l'Hotel 
Solé on es celebrà un esplèndid ban
quet «concurriendo unes doscientos 
comensales; fué presidido por dichas 
autoridades y ía señora dona Marina 
Julia de Perrero», 

Durant el brindis, l'Eduard Fortí 
va agrair la cooperació dels alcaldes 
de Mataró i Argentona així com de 
les autoritats superiors que «no du
dan en estampar su firma para cuan
to significa prosperidad, trabajo y 
paz de los pueblos, terminando con 
vivas a España, al rey, al ejército, a 
Mataró y Argentona, que fueron en
tusiásticamente contestados». 

L'alcalde de Mataró, Antoni de 
Paiau, en ser al·ludit, es veié obligat 
a intervenir per referir-se a la labo
riositat de la ciutat, tot elogiant la la
bor del govern, i al consell d'admi
nistració «par su obra, que ha lleva
do a cabo sin sentimiento de lucro y 
sólo mirando la conveniencia de ía 
coleclividad». A continuació, va ser 
el senyor Rafael Carreras, gerent de 
¡a companyia, el qual es referí al pro
cés de constitució del consell d'admi
nistració agraint a polítics i militars 
la seva col.laboració, «entusiasmán
dose y afectándose en gran manera 
cuando se dirigió al señar de Palau, 

de quién dijo que es un buen amigo, 
un buenísimo amigo y un cíudadado 
honrado cuya gestión merece eí pre
cio del agradecimiento de sus conve
cinos. Se oyeron muchos aplausos al 
terminar este señor». 

Un altre orador va ser en Gassó i 
Vidal, cap provincial de la «Unión 
Patriótica» que no desaprofità l'acte 
per fer política pro-governamental. 
«La obra que festejamos —dijo— 
demuestra que hay muchos hombres 
que saben hacer por sus pueblos y, 
por ende, por España en todas las di
ferentes manifestaciones del progre
so y que si antes se eternizaba la 
aprobación ríe los proyectos que in-

Argentonai parada i fonda dut tramvia. (.n'l·i 1 

teresaba a los municipios era porque 
la gobernación de! país vivía en un 
marasmo del que vino a sacarlo el ré
gimen que todos disfrutamos». I, per 
últim, tancà l'acte el secretari del go
vern, senyor Azcárraga, felicilatit les 
poblacions de Mataró i Argentona. 

Per al públic en general, el servei 
s'inicià a la una de la tarda; fcia un 
viatge cada hora. El viatge més llarg 
de l'Estació a l'Hotel Solé valia 0,60 
cèntims i el més curt, Estació carrer 
de Barcelona, 0,10 cèntims. 

Per als d'Argentona, el nou servei 
de tramvies significà un abaratiment 
del cost del trajecte d'aquesta pobla
ció a Mataró ja que fins llavors el 
servei de coixes existent, de la com
panyia Casabella (que va ser absorbi
da per la promotora del tramvia) 
costava 0,75 cèntims el viatge. .Ara, 
anar dei poble fins a l'Ateneu sols 
costaria 0,40 cèntim,s. La compan
yia, a més, va emetre uns abona
ments de 0,25 cèntims. Abonaments 
que s'havien d'adquirir a les Cotxe
res en forma de llibret amb 20 fulls al : 
preu d'un duro. 

LA COMPANYIA FA VOLAR 
COLOMS 

Els de la companyia ho veien i no 
s'ho creien. L'afluència de viatgers 
va ser considerable i els guanys tam
bé. Davant la bona acollida, els ac
cionistes es fregaven les mans de con-
tetits i es posaren a fer volar coloms 
en fer públic el projecte de fer baixar 
el tramvia pel carrer Fray Luis de 
León, piaça de Pi i Margall (avui 
plaça de Cuba), carrer de Cuba i 
Churruca fins a l'estació del tren. 
L'únic tram on es van col·locar les 
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Dos accidents 
mortals 

C l tramvia al iiarg de la seva 
història va tenir dos accidents 
tnortal& en els quais van morir 
dos homes. 

El primer, va tenir Hoc el di
vendres, dia l í dc juliol de 19S2, 
a les 13,20 al carrer Argentona 
(abaps Calvo Sotelo) a l'altufii 
de! carrer Sant Pau quan l'em
pleat de les oficines de Contribu
cions, Josep Caisapeu i Sauri, in
tentà agafar el tramvia en mar
xa. Va relliscar i anà a parar sote 
les rodes. Va ser traslladat ur
gent a la Clínica L'Aliança i mo
ria a casa seva aJ cap de poques 
hores. 

El tramvia era el número 4 i 
anava conduït per en Josep Bar-
bena i Font. 

El segon accident, va passar el 
dia 19 d'octubre de 3958 a les 
19,30 de la tarda a l'altura dels 
Xalets Carreras en direcció a Ar
gentona, quan eí tramvia núme
ro 5 atropellà en José Hidalgo 
Gracera, que es trobava prop de 
la via arranjant ia seva bicicleta. 
Mori a l'acte. 

El tramvia anava conduït per 
en Josep Bosch i Salanova. 

vies va ser al carrer Churruca. Ah! i 
lambé van anunciar que farien arri
bar ai tramvia fins al parc Municipal 
de Mataró. 

QUEIXES DEL SERVEI 
Dds tres periàdics locals de l'èpo

ca, el més crític era el «Diari de Ma
taró»., primer contra l'Ajuntament 
referent al projecie d'urbanització de 
la Rambla i desprès contra el servei 
dels tramvies. El dilluns, 13 d'agost 
de 1928, deia: «El que va passar ahir 
és senzillament escandalós. Vam te
nir ocasió de comprovar personal
ment que un dels cor.xes que estaven 
en servei, en pujar cap a Argentona 
circulava amh el fre de davant inútil. 
Ès a dir, que el cotxe estava virtual
ment inutilitzat per eireular, car el 
defecte era prou greu perqué una em
presa que no volgués córrer el risc 
d'una catàstrofe el retirés imnxedia-
tammt. Malgrat tot, el cotxe seguí 
fent viatges i quan pujava havia de 

dur un home al fre del darrera per 
prémer-lo en les parades, cosa real
ment absurda, car amb el irarnvia 
atapeït no podia veure quan havia de 
parar o caminar. 

En els cotxes, s'hi arribaven a en
cabir més del doble de places, cosa 
reabnent perillosa, car els motors no 
estan calculats per a arrossegar un 
pes semblant. El punt culminant del 
desastre fou a darrera hora de la tar
da. Un cotxe que sortí d'Argentona a 
un quart de nou del vespre, en arri
bar a mig camí, se // van trencar eís 
frens. Els viatgers sofriren una sotra
gada brutal i la majoria van caure. ' 
Aleshores els retornaren a Argento
na i els feren canviar de cotxe i àdhuc 
hi havia cobrador que e.xigia de nou 
el pagament def bitllet. 

A fa fi, emprengueren el retorn en
tre crits i escàndol i prop d'un quart 
d'onze arribaren a la nostra ciutat». 

UN MORTAL ENEMIC 
Un enemic del tramvia, que a la 

llarga seria mortal, eren els aiguats 
que feien baixar els torrents plens 
d'aigua i fang inundant les Cotxeres i 
avariant el transformador. Pel febrer 
del 1930, una d'aquestes tempeste.s 
provocà la suspensió del servei a cau
sa d'una important avaria del trans
formador .suplint el servei un autòm-' 
nibus. 

La riera d'Argentona era un altre 
punt conllicliu en cas de mal lemp.s. 
L'enginyer cap de la 2a Divisió dc la 
Inspecció Tècnica î Administrativa 
de Ferrocarrils envià, per l'octubre 
de 1928, una comunicació a F Ajun
tament i aquest lliurà una còpia n la 
companyia de tramvies cn què deia, 
entre abres coses, «que todas ¡as cir
culaciones del tranvía de su dirección 
hagan parada absduta antes de en
trar en e¡ eaiice de la riera de Argen
tona en cuanto baje con agua y que 
e¡ cobrador del coche proceda a pie u 
reconocer s¡ la riera es franqueable 
ames de imíorizar elpa.io del tranvía 
bajo su reponsafrífidad». 

1 va ser un aiguat, com veurem 
més endavant, ei que provocà la de
funció del tramvia. 

PRIMERS ACCIDENTS 
Malgrat els moments d'eufòria, el 

primer accident no trigaria ni un mes 
a produir-se. El «Pensament Marià» 
del 15 de juny ho explica així: «Utia 
de les antigues faroles de la Rambla 
que amb motiu de la refortna 
d'aquest carrer i de la instal. lacia def 

tramvia fou transformada per e STÍ,. 
tenir el cable conductor del mm:, 
davaní de l'església cie S<im«Amí¡, 
es trencà en rodó en passar m; é¿ 
cotxes ! caigué a terra». Perlarí\,i 
banda, «La Unión» explicava 1,;. 
causes dient que «a! tomar ivn 
SÛ de velocidad la curra con peiickT. 
te que e.xiste a la entrada de fepk-^i, 
por descuido del cobrador, quea: 
estos tnomenfos debe irpeiidientí'itíí 
trote, se produjo el hecho, qmcm, 
alarma, a pesar de poca itnpimur,. 
eia». 

1 dins el capítol d'aceidcniü.eakv 
mentar els descarrilaments del trasii. 
via i que al llarg dels 3"/ anys de sa. 
veis van ser freqiíenis, «/I ÍÍOÍ;^^!. 

Ei tramvia havia (tesmrila! dtvzem 
de vegades. Sortosament poquñ lî-
gades havien existit amdenií .erpw 
La causa de tants descarrHametmem 

íf 
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WlATftRaESCRIT 

El popular 4, i<el gros», quan girava p«r la Riera » n direcció at carrer d'Argentona. 

la pluja i la sorra. Ara bé: no era 
aliè, en aques!s accidents, la misèria. 
Recordo que sempre demanàvem a 
restai subministraments de liantes i 
aquestes no arribaven mai, o bé es 

retardaven molí, la qual cosa signifi
cava que Sí les portaves moll gasfa-
des, el perill que el sortissin de la ro
da i provoquessin un descarrilament 
era moll gran», explicava en Quirze 

Carbó, tramviaire, a «El Maresme» 
üe! 28 de maig de im. 

Deixem constància, avui, del pri
mer descarrilament que succeí el 26 
de juny, a menys d'un mes de l'estre
na del servei i que el «Pensament 
Marià» explicà així; «En el desvia-
meni vet de la Riera d Argentona es 
trobaren un cotxe descendent i dos 
ascendents. El que baixava deixà 
passar el primer dels que pujaven, 
però immediatament reprengué la 
via l es trobà amb el segon dels as
cendents, que seguia de prop el pri
mer; si va venir de molt poc que ets 
dos coixes no topen, i no fou aixi per 
la ràpida frenada d'ambdós vehicles. 

Amb la violenta maniobra, el cot
xe descendent saltà de la via, fent ne
cessari el transbordament dels pas
satgers. Al cap de tres quarts d'hora 
de feina, el cotxe tornava a quedar 
damunt els rails». 

Eí tramvia, a l'esquerra, í l'autohús d'en Casas, a la Asfa. dos transports llig«ts amb el Mataró del segle XX. 
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El seu ordinador té una 
base lògica? 

Logic Control. La informàtica més lògica. 
Com que en informàtica si quelcom va malament tût el demés també hi va, LOGIC CONTROL ii ofereix 

la informàtica integral, amb una extensa gamma de programes, actualitzats dia a dia, en el seu propi Idiorna 
i amb un servei d'assistència tècnica permanent. 

PROGRAMES DE GESTIÓ COMPTABLE (Comptabilitat, I.V.A., etc.) 
PROGRAMES DE GESTIÓ ADMINISTRATIVA (Facturació, stocks, etc) 
PROGRAMES DE GESTIÓ PERSONAL (Seguretat Social, Nòmines, etc.) 
i de molts més, adaptats i preparats per a resoldre cada cas concret. 

Intormi'8, no íi costarà res i podrà guanyar-hi moll. 

© APLICACIONS 
INFORMÀTIQUES I 
MÀQUINES D'OFICINA 

Tel. 7991100 

Distribuidor Autorizado 
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MATARÓESCRIT 

Els punts més freqüents on es pro
duïen els descarrilaments, segons els 
usuaris del tramvia, era al lloc ano
menat La Fassina que és el punt en 
què ei tramvia deixava la carretera 
(on ara hi ha el Pancha Tennis Club) 
ja que el terra no era massa sòlid. Un 
altre punt conflictiu era davant dels 
Salesians. 

El descarrilament més espectacu
lar i greu per les seves conseqüències 
va tenir lloc el diumenge l de juny de 
1961 a tres quarts de quatre de la tar
da quan el tramvia, <tia Treseta», 
baixava cap a Mataró i a l'altura de 
«Can Boada», entre els Salesians i 
els Burots, va sortir de la via i des
prés de recórrer uns metros va bolcar 
i causà 45 ferits dos d'ells greus. «Bl 
rrafivía había partido desde el vecin
dario de Cerdanyola y dada la hora 
propia para trasladarse a nuestra ciu
dad y la lluvia que arreciaba, bajaba 
completo», explica «Mataró» del dia 
3 d'octubre del 1961. Per la seva 
part, en MiqueUVtladevall, cap de ta

llers de la companyia, que es 
despiav'â al Iloc de l'accídent, consi
dera que el conductor Alfonso Gar
cía Ortega devia anar una mica mas
sa ràpid tenim en compte que plovia. 
L'alcalde, Pedro Crespo, també hi 
anà i en veure e! desgavell va excla
mar; «éste es el fin del tranvía», se
gons en Miquel Vüadevall. 

L'enrenou va ser molt gran. La 
Creu Roja i les forces d'ordre públic 
van evacuar els ferits a l'Hospital i ia 
Clínica. 

NOCES OE PLATA DEL TRAMVIA 
El 27 de maig de 1953 el tramvia 

arribava als 25 anys de serveis. 
Quantes anècdotes, quantes vivèn
cies, quants records s'han produït i 
que estan vius en la ment i el cor de 
molta gent, Mataró i Argentona 
s'han beneficiat enormement dei seu 
servei, malgrat les critiques més o 
menys justificades. Eí transvasament 
humà ès constant, L'expansió del 
barri de Cerdanyola ha d'agrair aL 

tramvia la seva inestimable col·labo
ració. Els veïns del barrí gaudiren 
d'un transport, que, si no era ni mas
sa ràpid ni massa còmode, era molt 
econòmic. 

Amb motiu de les noces d'or, la 
companyia va celebrar una missa a la 
parròquia de Sant Josep en sufragi 
dels con.se]lcrs. accionistes i produc
tors morts. Autoritats i invitats es 
traslladaren, en tramvia natural
ment, a Argentona on l'alcalde de la 
vila, en Fortí Ros, n i í del promotor 
del tramvia, en nom de la corporació 
va nomenar Fill Predilecte d'Argen
tona el seu pare, l'Eduard Fortí j So
lé. 

Posteriorment, es faria un dinar a 
l'Hotel Colon. Brindis, parlaments, 
obsequis... 

I el tramvia continuà cobrint el seu 
trajecte rutinari, 

A partir d'ara, però, viurà una no
va etapa en què l'automòbil i l'aug
ment de la circulació, es feren amos i 
senyors dels carrers. Començaven eis 
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El tramvia número 2, a puni de passar per davant del Clavé. 

problemes d"aparcament i de circula

c i ó . 

Kl pols entre el veli Forti , «el 

groc>>, j l'iilcíiídc de M a t a r ó , Pedro 

Crespo , scvíi digne d'tina pel . l ícula 

de Vittorio de Sica i q u e es podria ti

tular f<Pati, amory... iranvía». 

LA NOVA CARRETERA 
LI tramvia arribava l'ins a la porta 

de r c s t a c í ó de la Renfe quan la car

retera nticional i I passava pel C a m i 

Rul, peró quan aquesta es va desviar 

cap a Ift costa, paral. lela a la via del 

tren, es produí d piinicr a.ssali del 

combat que lliíiïttrien Pedro Crespo , 

alcalde de Mataró , i Eduard T o n i , 

fundadi>r i president de lo c o m p a -

tryiu de tramvies . I."Ajuntament de 

iVIataró pretenia que el final de tra

jecte fos ai capdavall del carrer Le

pant. Ln l'orti cs3,rim!a la concess ió 

que l' í iuloritzava arribar davant de 

l 'estació i volia fer girar cl tramvia 

pcl carrer Ciravina i Churruca aval l . 

I.'afcr anà als tributuils i es donà la 

raó íl la c o m p a n y i a . Primer assalt a 

favor d'en í'orti, A l'estiu dc Fany 

1957, .s'inaugurava la n o v a carretera 

i el i tamvia baijsava Churruca avall . 

Fl .'iCgon iissaU n o trigaria massa a 

produir-se , ja q u e ia Comis.sió M u n i -

ci[ral P c r m a n e m del dia 3 d ' o c l u b r e 

•dc 1958 q u e d à as sabentada d ' u n a 

propos ic ió de l 'a lcalde P o d r o C r e s p o 

«sobre müficur las /wmm de circu
lación y por lanto la obligación de 
soinererse a una sola y única direc
ción, la de sentido ascendente, en la 
Rambla del Gcnerulísimo Franco a 
toda clase de vehículos, en los que se 
inviilven los tranvías, que hasta aJio-
ra vienen circulando por dicha vía 
pública en ambas direcciones». E r a 
el ]irimer agan.xo» directe a la cara. 

Efcc t ivameni , la bai.xada del t r a m 

via per i 'esquerra de la Riera repre

sentava un seriós inconvenient per al 

tràu.sit cada c o p més intens . Si la 

c o m p a n y i a b a g n e s tirai endavant el 

projecte de fer bai.xar el t ramvia pel 

carrer Fray Luis d e L e ó n , ara n o es 

trobaria en aquest p r o b l e m a . 

El p e r i ò d i c « M t í í ü í ' ó » , p r o -

governamenta l , fa costar a l 'Ajunta 

ment de forma descarada. Els l i iu-

Uirs s ó n bcn expressius: «¿Ultimá
tum a la Compañía de Tranvías?-''' 
diu el 4 de n o v e m b r e de 195S i un 

subtítol af irma «Bl Ayuntamiento hu 
decidido acabar definitivamente con 
los embotellamientos y accidentes 

que provoca la libre círcuíuviím é! 
tranvía». 1 el \ ^ dc novembr^^ Oel tr,a. 

l e ix any i a priiíiera página diu .«/fe;-

tro de ciricuenia díüs finaUtm'l júís:r 
concedido por el .Avuníamímopíu 
la regulariztídón del frumito ik iV 
tranvías por la Riera del Gmrm-
mo» i el 6 dc desembre tonta ti rtvo!-

dar l 'acord niuniciptil i tiiitla raniA 

«i.a Compañía parece tm imwc 
.Hin embargo dentro de muro som-
nas finaliza el plazo dado por <•/ 
.4 V[(/[fa»tfc?Jfo tolerando ¡¡i lUifinyüi-

cü circulación de sus vehículos". 
l ' i n a i m c n i , la Companyia i; 

Tramvies dúiu» senyals île úh 

mitjançant u n a caria adreettila al 

«Mataron- q u e aqiiesi ireu a priiti.rj 

p á g i n a i que . cn restim. diu quedem: 

arreglo a hs términos de dii'hu mi-
ce.siófí la Compañía necesita lu pí'rñ-
nen te autorización dcl Mínisicrh pu
ra proceder a cualquier modifcadoK 
del trazado de ia línia» i proíe'-tcp 

cncrgicaincnt referent a les acusa' 

c ions del periòdic nde que mi ('(»«-
punía no está dispuesta a Uí'mtr k:-
resoluciones de /Í/.V digmmms amut:' 
dudes de Matará, a las que ha prcita-
do en todo momenio el debido acitui-
miento y con las que ha mantenido 
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seguirá manteniendo relaciones 
amistosas» (tota una resposta diplo
màtica) i acaben suggerim «una reu
nión del ilustre señor alcalde de esta 
ciudad con el ilustre señor jefe de 
Obras Públicas y un representante de 
esta Compañía, sería el camino más 
rápido para resolver el problema». 
El mateix periòdic i a continuació 
d'aquesta carta-replica insereix una 
nota que diu, en resum, que «Tene
mos noticias de que en vista que no 
.w obtenía nada positivo a las indica-
eioties atnistasas de la Corporaeióit 
Municipal, se les tnandó un oficio el 
26 de marzo de 1957 rogándoles una 
solución para que el tranvía circulase 
en una sola dirección, .Í/« haber obte
nido contestación alguna». 

Poques hores abans que entrés en 
vigor l'acord municipal de direcció 
única per la Riera, el «Mataró» det 
dia 29 de gener de 1959 insisteix en la 

seva postura partidista titulant un ar
ticle a la pàgina 2 ; «A las pocas ho
ras para expirar el plazo concedido 
por el Ayuntamiento a la Compath'a 
de Tranvías, ésta no ha presentado 
ninguna propuesta». 

I com que la Companyia es mante
nia en els seus tretze, a partir del di
vendres dia 6 de febrer, el tramvia 
deixà de baixar per la Riera de les 
nou del mati a les nou del vespre. 
Crespo guanya l'assalt per punts, pe
rò el combat continua. 

La Companyia, a part de presen
tar un recurs de reposició contra 
l'acord municipal, estudia ia possibi
litat dc fer bai.xar ei tramvia per les 
muralles del Tigre i Sant Llorenç i e! 
periòdic «Mataró» torna a prendre 
postura en contra de l'esmentada 
Companyia quan el dia 5 dc març de 
1959 publica un article titulat «jNol 
al tranvía por la muralla». Notícia 

ËI número 4, construit a Mataró, el 192B, l'any de la seva inauguració. 
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Bisada en l 'op in ió d 'uns ve ïns . En 

cap m o m e n t el periòdic of ie ial is la va 

a buscar l 'opiníó de l 'empresa. 

Va passant el t emps f ins q u e u n 

dia el Ministeri d'Obres Púb l iques 

comunica a l 'Ajuntament (setembre 

de 1959) que s'autoritzi el pas del 

tramvia per la Riera fms a l 'Estac ió i 

«de ser deseo def municipio el cam
bio de itinerarios, que corra a cuenta 
de éste fos gastos que se ocasionen» 
(«Ma/aró» 10 de setembre de 1959). 

U n a altra sentència , aques ia dei 

Tribunal Territorial dei C o n t e n c i ó s 

Adminis trat iu , d'octubre de 1959, 

decretà la suspens ió preventiva de 

l 'execució de l 'acord de l 'Ajunta

ment referent a la c irculació de t ram

vies. La Comiss ió Municipal Perma

nent acordà recórrer davant del ma-

tei-̂ L tribunal- De n i o m e m , cn Fortí 

guanya l'assalt i el tramvia torna a 

baixar per la Riera. H a n passat vuit 

m e s o s . En Fortí tot i que el combat 

no s'ha acabat j a vol mostrar-.se g u a 

n y a d o r . El primer dia que el tramvia 

torna a baixar per la Riera elí î els al

tres membres de! consel l d 'adminis -

Iraeió baixen cn tramvia amb aire 

tr iomfant f e m sonar c l t imbre «tiiic-
tifíc-tinc-ílnc» insistentmeni al iiarg 

dc la Riera í sobretot cn passar per 

davant dc l 'Ajuntament . Aquel ! va 

ser un dia gran per a ia C o m p a n y i a 

mentre a l 'Ajuniament en Crespo 

prcparavu el n o u assalt , 

I umb cl t r iomf de la c o m p a n y i a 

tornaven cls enshussos de írànsií . 

Hl loups va passant Î, després d'un 

any , pel u o \ c i n b r e de 1960, el Tribu

nal í 'r(ninci;d del C o n i c n c i c s Adni i -

ni.straiiu t lóua la raó a FAjuntamcni 

quant a Fordcnac ió dcl trànsil de ve

hicles . «L·lpfeitodel tranvía, resuello 
a favor dt'l Ayuntamiento», diu el 
periòdic «Maíuró^i dcl dia 15 de n o 

vembre dc 1961) a primera página. 

Ara es en Crespo qui se sent tr iom

fant. A partir d'ara, hi haurà una 

f o n a divisió entre els c o m p o n e n t s de 

la eoTUpauvia de tramvies . Per ua 

caiUó. el vell Forií que vol tirar el 

iranni í i eiidavuiu tant si c o m u o i 

imposa el ^cu criteri de demanar 

l 'autor i í /ac ió per fer-lo baixar pcl 

carrer Fray I uis d c León . Va a ( i i -

j o n , compra més tramvies i rails, Efs 

tramvies tio van arribar però d s rails 

si, sense arribar-se a inslul.lar iot i 
íeiiir el permís. Q u è havia passat? 

D o n c s m i e l 'altre sector dc la 

company ia . encapi,-alai per cn M a 

nuel Vifüiis, va imposar el sou criteri 

proposam la subst i tució del tramvia 

Els tramvies passant pel costat dels Xalets Carreras sota la mirada dun guardia. 

per autobuso.s, «Es va celebrar una 
junta d\teeionistes extraordinària, 
pe! Wñ4. molt tensa en Iu qual vam 
derrotar el vell Fortí. Eíseuj'ilf, Emi
li, (fue era el geretu, vu votar amb 
nosaltres i això ll vu significar que el 
pare et desheretés», recorda avui 

Manuel Viñals . 

C o m ès q u e un negoc iant c o m e n 

Forl i s \ ) b s i n i c s a maniouiruii iiewíi 

ruïnós? «Penso que va ser /w/í/t' kí 
idea no va partir d'ell i que ¡vr així 
no volgué ueeepUir-la. Era un Im;.: 
t(>s.sui», s egons Manuel Vííuiís. Sa¬ 

b e m q u e fins i iot intenià dcslwncai 

el seu fill Emil i del càrrec de iicroii' 

en veure que n o li era massa dòcil. 

En el ple d e FAjunlamei i tJc Ma-
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ÍSCRIT 

l M í . U K \ s 

l a r ò del m e s d'abri l dc 1964 s ' a u í o -

rl iza la ba ixada del t ramvia pel car

rer Fray Luis de L e ó n , La C o m p a 

n y i a , per les raons q u e h e m dit 

a b a n s , n o s 'acaba de decidir i final

m e n t pe! ju l io l de! mate ix any d e m a 

n e n q u e el final del trajecte deí t ram

via sigui al carrer d ' A r g e n t o n a i 

m u n t a r un s e r v d d e transport _̂  

ELS TRAMVIAIRES 

Miquel Viladevall (cap de taller) 
Quirze Carbó 
Esteve Ametller 
Joan Carreras 
Josep Barbena 
Francesc Barbena 
Josep Bosch 
Amadeu Vives 
Pascua l Ametl ler 
J o s e p Vitert 

J o s e p Roig 

Joan Guàrdia 

J o s e p C a s a s 

A d o l f Rovira 

Francesc Gines ta 

J o s e p Carbonel l 

T o m à s Garcia 
Joan P u i g 

Miquel Capdevtía 
Josep Tarragó 
Francesc Girovives 

No indiquem quins eren cobradors 
o conductors perquè segons les ne
cessitats d e l ' empresa tothom cobria 

el l loc q u e cal ia . 

S e g o n s les nostres inves t igac ions , 

q u e d e n molt pocs iramviaires vius i 

a m b l'únic q u e h e m parlat i que ens 

ha facilitat mo l ta in formac ió és en 

M i q u e l V i l a d e v a l l , « e l d e i s 

t ramvies» , c o m t o t h o m el cone ix en

cara, 

d ' a i n o b ú s des de l ' e s tac ió . 

Fí d imarts dia 7i de febrer de 1965 

p a s s a u n f e l t r a n s c e n d e n t a l ; 

j 'Fduard l o r t i i S o l é , «el g r o c » , mor 

als 95 anys d'edat i a m b ell la pos tura 

aferrissada en de fensa del tramvia 

q u e havia inani ingul dins dc la 

c o m p a n y i a i davant de i 'Ajuntarhent 

dc ^ la taró i m é s concre tament a m b 

cn P e d r o C r e s p o . «Efectivament hi 
ra haver una lluita encarnissada en
tre ets lorti i l'alcalde Pedro Crespo, 
que entre el tinent d'alcalde Joan Fà
bregas de Carult, i jo vatn anar lli¬ 
mant», expl ica Manuel Viftals. 

La desaparic ió del vell Forií va 

ap lanar les dif icultats i l 'Ajuntatnent 

en cl p le del m e s dc ma ig del ntateix 

any a p r o v a v a la sol .I icitud d e la 

c o m p a n y i a . Fl i r a n n i a , sense en 

l-orti al d a v a n t , ja n o baixaria més 

Riera aval l . Era el d ivendres dia 4 d e 

j u n y . 

P e r ò . quan tot s e m b l a v a tornar a 

la normal i tat i quan ningú n o h o pre

veia, arribarà el tràgic l'inal del tratn-

via. 

RÈQUIEM PER A UN TRAMVIA 
La nit dcl d ivendres i d i s sabte dels 

d ies 9 i 10 d 'oc tubre d e 1965 va caure 

sobre ía ciutat i c o m a r c a un fort 

aiguat que va provocar n o m b r o s e s 

p è r d u e s , entre les quals , irreparable, 

la del t ramvia . La destrossa va ser 

genera l , «pero donde la tormenta al
canzó caracteres de catástrofe fue 
con el derrumbamiento de varios tra
mos de muro de contención det To
rrente d'en Boada, precipitándose 
Jas aguas con suma violencia por la 
Ronda de Prim, de Alfonso Xll y 
Barceló, asi como por ¡as calles ad
yacentes hasta llegar a ¡a carretera 

general. La Compañía de Tranvías 
sufrió desperfectos de vital ímpor-
íancia, anegándose totalmente sus 
cocheras, despachos y dependencias, 
ya que ei agua entraba violentamente 
por la parte del edificio que da a ¡a 
Ronda Prim, saliendo por la calle de 
Tetuán. Destrozó ¡a central eléctrica 
y deterioró las unidades allí situadas. 
Se calcula que la pérdida sufrida al
canza los quince millones de pesetas, 
toda vez que también fue destruido 
el puente del tranvía situado en la 
Riera de Argentona, lo que hace su
poner que será difícil ta reanudación 
del servicio de tranvías con Argento
na, lo que probablemente deberá 
efectuarse con ios modernos y efi
cientes autobuses de que dispone ía 
Compañía». {« M aloró» 14 d 'oc tu 

bre 1965), 

E fec t ivament , aques ta torrentada 

va precipitar la mort del Iramvia i en 

Mique l Vi ladeval l , cap del taller, h o 

recorda avui en detal l . «Aquell 
aiguat va destrossar la central elèctri
ca cobrint ies cotxeres atnb més d'un 
metre de sorra. La mateixa pressió 
de Taiguadificultava l'obertura de la 
porta del carrer Tetuàn». 

Per altra banda , la destrucc ió del 

pont d e la riera d ' A r g e n t o n a va aca

bar d e rematar el tramvia , «De fet el 

que se'n va emportar el pont no va 
ser l'aigua sinó el fet que es deixés 
extreure sorra sense mida a la Riera, 
la qual cosa facilità la labor de 
l'aigua excavant els fonaments de 
l'estructura del pont. Altres vegades 
havia baixat la Riera però no passava 
res», ens expl ica P A l f o n s Güel l 

d ' A r g e n t o n a . 

Va ser, però , aques ta torrentada i 
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D . n.t, les vias t ram. i . liufen com .'observa . n .questa imatge nocturna de ,a ftambla de finals de.s cinquanta. 

rierada cl nue va enlerrar definitiva
ment el tramvia? El servei cn els úl
tims anys era ruïnós. El tramvia esta
va ferit de mort uen no ser rendibles 
les rarifcs, ja qne no ens uuToritzoven 
augmemar-les per part del govern de 
Madrid fent-nos manienir uns preíis 
polítics», recorda Manuel Víftals. 
Les raons del govern franquista, se
gons en Miquel Viladevall, era el te
mor que «hsrojos» no provoquessin 
aldarulls, 

íí'alguna manera aquell aiguat va 

venir a precipitar un final qne ia ma
joria dels membres de la companyia 
desitjaven, 

Un final trist, tràgic, indigne per a 
un serven tan popular com criticat i 
que avui recordem amb nostàlgia. 
Potser .si que ja li havia arribat l'hora 
í potser si que aquella desgràcia li va 
donar un final èpic, de tragèdia gre
ga. 

Vist avui amb perspectiva, penso 
que el final del tramvia havia de ser 
lestíu, alegre. D'una jubilació gua-

nyada amb tots els honors, eiiiraíit 
ai.xí en el nión dds records entra
nyables dels mataronins i argento-
nins. 

El cert ès que el tramvia mai mh 
tornaria a sortir de les cot.xeres per 
fer el seu clàssic i emotiu recorrcíiil-

La seva silueta mai més tornarà a 
ser present en la nostra vida quoti
diana. Només ho serà cn cls nosirjÑ 
cors. • 
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Viatge sentimental en tramvia 
iuants llocs han canviat des que el tranrivia feia el recorregut entre 

Mataró i Argentona! El paisatge actual que podem veure des de 
l'estació fins a l'Hotel Solé, trajecte deí tramvia, poca cosa té a 
veure amb el d'anys enrera. Recordem per uns nnoments —sempre 
la nostàlgia!— què es veia des del tramvia. 

Ei tramvia arribava fins dsvant mateix de i'estació dai ferrocarril (19SZ). 

O e i e m sü el 4¡ un tramvia especial 
per ser fabricat a Mataró i per ser 
més còmode que els altres. Eis 
seients, per a dues persones, estan re
partits en dues fileres i separats pel 
passadís central. La visibilitat és to
tal ja que les finestres són de vidre, A 
rhivern, els viatgers que van asseguts 
estan resguardáis del fred per les 
dues portes que aïllen la part central 
del va^ó. En canvi, els qui van a les 
plataformes del davant i del darrera 
van a la intempèrie. 

El tramvia es va omplint i alguns 
passatgers han d'anar drets a les pla
taformes. «Fltís on van»? ens pre-, 

guma el cobrador que porta un uni
forme blau marí í una gorra. «Fins al 
final, a l'Hotel Solé» li responem. 
Un cop ha cobrat el bitllet, dóna 
dues estrebades a la corretja que pen
ja horitzontalment sobre eís nostres 
caps, tot fent sonar la campana que 
avisa el conductor que ja pot arren
car. El conductor, que va tota l'esto
na dret, desferma els frens fent vol
tar una roda que tè lots els aires d'un 
timó de vaixell i amb el peu dóna dos 
cops secs al suport del timbre «tinc-
tinc» que fa el paper de botzina. Una 
maneta horitzontal, que cl conductor 
fa oscil·lar a discreció, posa en mar-

xa el tramvia. 
Una lleugera sotragada ens avisa 

que iniciem el trajecte enfilant carrer 
Churruca amunt per girar aviat cap 
al carrer Gravina i després cap al de 
Lepant. La primera parada és davant 
de la Clínica de l'Aliança. «Clinc-
clinc». Reemprenem la pujada i ara 
ei tramvia, per poder girar cap a la 
Rambla, fa una voHa oberta a l'en
trada del carrer de la Mercè per a gi
rar a la dreta i en fUar la Rambla on 
hi ha la primera doble via, des de can 
Tria al Canaletes. 

Els pktancrs de la Rambla ens 
ofereixen la seva ombra protectora i 
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serveixen d'habitatge estacional a 
milers de pardals que xiuxiuegen 
amagats entre eís seus pàmpols. 

Al cinema Clavé està anunciada 
«La esclava libre», interpretada per 
Clark Gable i Yvonne de Cario. I 
més amunt, al cinema Serra (abans 
Can Pepet i Gayarre) s'hi projecta, 
per tercera setmana, la superproduc
ció «Ben-Hur». 

A can Tria despatxen un munt de 
diaris i revistes als atrafegats lectors, 
mentre els de F Sport, amb cara 
d'avorrits, baden mirant cap a la 
Rambla. A can Serras, s'hi despat
xen els tiltims modelets i a Cal Ra-
bregat un estol de paraigües penjats 
esperen comprador. De l'altra ban
da, ens arriba la cridòria dels vailets 
del col.legi dels escolapis a punt de 
plegar. 

Una suau frenada ens avisa que 
hem arribat a la piaça de Santa An
na, el cor de la ciutat, una placeta pe
tita, però plena de vida, on els urina
ris semblen pregonar l'existència 
d'un inexistent metro. En aquesta 
parada pugen diversos estudiants de 

«can cuiapi» amb la seva bata a rat
lles blanques i blaves, grans carteres 
penjades a l'esquena, genolls pelats i 
l'esverament de sortida del col.legi. 

El tramvia arrenca per a iniciar la 
pujada de la Riera per la dreta. Els 
til.lers, plantats a banda i banda, ens 
perfumen el recorregut amb la seva 
flaire delicada. De sobte, tornem a 
sentir el timbre del tramvia que sóna 
frenèticament «tinc-tinc-tinc». Què 
passa? Uns bordegassos han col·lo
cat escuts de cerve.sa i gasosa «La 
Perla» a la via perquè el tramvia els 
aixafí. Els escuts aixafats eren com 
moneda legal entre els estudiants de 
la postguerra. 

EL 4 PAM A PAM 

Llargada 
Alçada 
Amplada 
Seients 
Pes 

10 metres 
3,5 metres 
2,60 metres 
35 
10 tones. 

Lâ..ffî.4.f;iy,'.p,3 
Llargada 
Amplada 
Alçada 
Pes 

5 metres 
1,48 metres 
0,80 metres 
5 tones 

La patxoca dels carruatges 
N ú m s , 1 i 2 . E ren n o u s i fets a 

València, 
N ü m . 3 . Era de segona m à i 

tam't)é venia de València, Se'l co
neixia per «Trese ta» j a q u e la 
muller d 'un accionista es deia 
Teresa . 

N ú m . 4. Fet a M a t a r ó pels ta
llers d ' en Joan Torren t Gispert , 
Se'l coneixia a m b el nora del 
«gros-» a causa de la major cabu
da i grandàr ia que els altres. 

N ü m . 5. El «qu in to» . 
Núm, 6. Germà de t 'anter ior i 

procedien de Bilbao, 
N ú m . 7 Era de segona mà, de 

Gijón, i el van to rna r pel seu 
acusat balanceig. D 'aqu í ve que 
se'l conegués per «¡a G ò n d o l a » . 

El núm. 4 , el «Gros» lè ta seva 
història par t icular pel fet que va 
ser construït a Ma ta ró al «Taller 
de Construcció/I Moderna de 
Juan Torrent Gispert» a m b seu 
social al car rer .Sant Is idor, can¬ 
t o n a d a Mora l ín , a M a t a r ó . 

A m b data de 14 de gener de 
1928, cj sia qua t re mesos abans 
d ' inaugurar -se el servei, va fer 
1res propostes : 

1. «Jardineros per a 24 passat

gers . 10.000 pessetes . 
2 . «Tartana» per a 20 passat

gers. Dos bancs al llarg del cot
xe. 14.000 pessetes. 
3. «Elegante coche» per a 24 pas 
satgers, 16.5(X) pessetes. 

F ina lment , la C o m p a n y i a , se
gons ens explica l ' E d u a r d Fori í i 
C a b o t , op ta r i a per fer un com
pendi dels tres projectes . 

En una entrevista feta a en 
Quirze C a r b ó , i ramvía i re , en el 
se tmanar i « ¿ 7 Maresme» del 26 
d e m a i g de 1978, s 'explica u n a 
anècdo ta referent a la cons t ruc 
ció del n ú m e r o 4. 

«La seva eonsírucció es va fer 
en un IOLQÍ existent a ¡a cantona
da dels carrers Moral in i Sant 
Isidor, i les dimensions del nau 
tramvia serien de 2,20 metres 
d'amplada per 10 de llargada. 
Ets altres feien dos per vuit me
tres. Tindria 36 seients per oposi
ció als J5 tradicionals i les plata
formes serien molt més petites. 

La seva decoració consistiria 
en unes artístiques arcades a tes 
finestres, amb eh vidres de coior 
i una acurada decoració interior. 

Tot aquesi projecte, del qual 

no es conserva cap plànol, es va 
dur a ta pràctica sense cap / f i r i -

dent... fins al dia de la seva estre
na! Efectivament, a l'hora 
d'anar a treure el nou tramvia 
del taller, els seus condudors 
s'adonaren que, atesa la seva 
llargada, el tramvia no sorna per 
la porta. Ja que aquesta no li per-
melsa l'angle de gir ím-essari. 
Hagueren d'enderrocar, doncs, 
un tros de porla per tal de per
metre la seva sortida. 

Malgrat tol, hi lia qui diu qiií 
aixó nn va ser una capgrossado, 
sinó que Ja estava previst. E/t 
qualsevol cas, eviíaivm tota me
na de comentari i ens limiiarm a 
dei.xur constància d'aquesics vcr-
sions». 

En el maieix setmanari s'expli
ca p e r q u è ia Companyia va 
encar regar ei 4 . «La eompanfia 
de tramvies va considerar que cs-
liu construir un iratnvia a la mi
da dels senyors que anaven a "ta 
colònia" d'Argentona, estiue
jants de la capital en la seva ma
joria. .Aquest tramvia haviu de 
í e r més còmode que els altres, 
permetre que tothom anés asse-
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ESCRIT 

La linia compleix 25 anys. Aqui vfliem eis tram«l«s davant dei Bar Dtporiiu d'Argenlona. 

La lenta progress ió ens permet 

c o n t e m p l a r la Riera a pleret. A la 

dreta hem deixat la capel la de Sant 

Sebast ià , a l 'entrada del carrer de 

Barce lona , tancada c o m sempre , i al 

seu davant C a n Se ixan ia -c inc , la fer

reteria de C a n C o l o m e r oti el mate ix 

.senyor C o l o m e r atén la cl ientela a m b 

la seva convcr$a î s impat ia habitual , 

mentre la seva muller — c a l l a d a i 

d i scre ía— porta ia part pro,saic3 del 

negoci ; la c a i x a . 

Un xic niés amunt ht ha el magat 

zem d e sants i santes d e « La M o r e n e -

t a » . « L a Par i s i èn» , la petita llibreria 

de C a n Pi i al seu cos ta l l ' i m m e n s lo 

cal del sindicat vertical . Fent c a n t o 

nada a m b el carrer P u j o l , en Marti 

Fité de.spaixa queviures a la seva bo

t iga i, m é s a m u n t , cl Centro Mataro

nés, o n — c o m s e m p r e — pocs cl ients 

prenen a lguna b e g u d a . P o c a virosta. 

Si h e m pujat als se ients del c a n t ó 

esquerre dcl tramvia hem pogut veu

re el popular Bar Cana le t e s , ets a p a 

radors d e Can Castany i un xic m é s 

amunt els M a g a t z e m s Sant Jordi q u e 

giil i tjue giiiiílis íilhoni d'utiü 
uiftíciivií fiivscm'ia». 

Des dc la seva inaugurac ió , el 

4 va cobrir centenars de v iatges 

e n t i e los dites pohlac io i t s i qtiedíi 

tt istunicnt arracimai u Ics C o t x e 

res esperant q u e a lgú cl rescatés 

de l 'obl i t . 

i un n u í t u i o n i , en J o s e p Marti

n e / , e n a m o r a t dels i ramvies , va 

posar fil a f a g i t l l a i al 1976 s ' c n -

( rcN ' i s i í i a m b l 'alci í lde Francesc 

Robert Ciratipera. C o m que la 

c o n c e s s i ó d e ki unia ja ha acabat , 

e l s u'ainvies ara s ó n propietat d c 

l'E-ïtat í ;í i 'any 1^77 sòn subhas-

íiits al preu inicial de 5.tKK) pcs^c-

i c s , p e r ó , per sort , ia subhasta 

q u e d à descr ía . N o v e s ges t ions 

daviïnt dc l 'a lca lde , ara h o ès en 

l 'rauccsc S a l a s , et qual recull la 

idea i d e m a n a el dia 11 dc marc 

dc 1^)78, a la ^ó.-" Jefatura Re

g iona l dc T r a n s p o n e s y C o n u m i -

c a c i o n c s » , q u e depèn de! Minis 

teri d c Transports i C o m u n i c a 

c i o n s , i «(/ íompie üe la parfici-
/Hició que ii vwrespoft» tiue es 

lliin't a l ' A j u n i a m e n í ei nt imero 

4 . I la t a m J N s i ó Munic ipal Per

manent dei dia 17 d c d e s e m b r e 

d e 1979 acorda )ornur-lo a d e m a 

nar. Per fi, la « 5 , " Je fa tura» , el 

15 de gener del 1980, respon afir-

mat ivamct i l d i e m q u e «Cons
ciente además esta Jefatura de 
que lu motivaciàn de dicha reite
rada soiicitud proviene de razo
nes de naturaleza afectiva para la 
ciudad de Mataró que tantos va
lores históricos acredita en la ini
ciación en nuestro país del trans
porte terrestre sobre rail, tiene a 
bien autorizar con carácter pro
visional y a reserva de la que en 
definitiva resuelva la Saperiori-
dad, la adjudicación del expresa
do tranvía número cuatro a fa
vor de ese Ayuntamiento, a 
cuerua de la participación que en 
su dia le corresponda en el repar
to de bienes procedentes del le
vante de la linea del Tranvía de 
Matará u .Argentona». 

Miiigrat aquest acord , et 4 se

gueix florint-se a les Cotxeres i 

en Jo.sep Mari ine^ cont inua tru

cant ¡a porta dets a lca ldes que 

van passant , sense resultats posi

t ius . F ina lment , ¡ gracies a ies 

ges t ions del secretari part icular, 

J o s e p Fradcra, l 'alcalde acc iden

tal R a m o n Pla autoritza el tras

llat del 4 a l 'E.scorxador o n se

gueix fiorini-.se des de l 'any 

1982. 

El n i imcro .1, la «Trcsc ta>i , és 

el que ha tingut més sort , ja q u e 

des de ia Fira dc! 1977, es tà ex

posat al Pare Munic ipa l . 

Els n ú m e r o s 1, 2 , 5 i 6 estan 

encara tnoris de sent iments a tes 

Cotxeres . 

Sembla , peró , q u e els n ú m e r o s 

i i 2 , s e g o n s ens han dit, aviat se

ran restaurats i e x p o s a t s al pú

blic, a A r g e n t o n a , gràcies a 

l 'acord que s'arribarà aviat entre 

les parts interessades . 

í el i túmero 4 serà restaurat, 

s egons font.s mimic ipa l s , i és 

m o l t p o s s i b l e q u e e l s eu 

cmpla(;ament definit iu sigui la 

placa de Granol lers en la nova 

conf igurac ió urbaníst ica . U n l loc 

molt escaient ja que va ser a par

tir d'alii des d 'on el tramvia ini

cià la seva s ingladura ara fa 6 0 

anys . 
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d o n e n un aire cosmopolita, de capi. 

tal , a la nostra ciuiat. La botiga jt 

sabates de Can Koj'alti, \es jialeric. 

A y m à i Can Miracle, una confiteria 

q u e serapre h a fet pat.>ioca, I.apeii,a 

bot iga de la Marilú i Ca \'Khúi\ 
a m b rEu.sebi Vidiella, la seva niiiller 

Elvira i les dues filles —l'tlvira i Ja 

R o s e r — tots darrera e! lauiell. Quan-

les vegades hi hem entrat per a tafa¬ 

nejar patufets i diari.s sense pagarnit 

ni c inc . C a l 'A badal era més que vira 

llibreria; era un punt de reunió i ai. 

m u n i c a c i ó de la ciuiat. 

U n a frenada, ara un xic hru^w. 

ens fa tornar a la realitat. On som? 

Davant r A j u n t a m e n t , a «ca la ciu

t a i » , una altra parada obligatòrií. 

N o v a estrebada de corretja i .seetiiai 

Riera a m u n t . Del Cor de Maria siirr 
un estol de noies que cscridussaTit 

.se'n van cap a casa. Més aiinin!, al

g u n e s s 'aturen a Can Pepet per j 

comprar quatre llaminadures, ü'al-

tres entren a Can Pascual per Í com

prar pasti l les de llei de burra (quí 

n 'eren , d e bones ! ) . 

N o v a m e n t tornem ínrcrai vdeiiia 

la c a n t o n a d a amb el carrer de Sam 

J o s e p l 'espaiosa drogueria d'en Bo

net Fité i molt a prop scu la peiita 

bot iga de bragues i wistenidors tic a\ 

la Rosar io , la popular Granja Mrai-
telis — o n un cartell de r.-Xgrupdô 

anunc ia una excursió a Sant Miguel 

dcl Fui— i l'espaióíi cinema Modern 

o n diverses persones estan iniríini íV 

q u a d r c i s de la pel· l ícula «Papà pier

nas largas.» de Fred Asîairc i Le-lií 

C a r ó n . .Sciuiint amunt i \-eiem añila 

sa.streria « L a Ciudad de Londres".,il 

seu coMat la Granja Carall i a la can

t o n a d a an ib el carrer .-Vreeniona [ip 

dem admirar l 'aparador dc Caii Cai-

mari a m b els ú l i ims modd^dc^àdio^ 

i tocad i scs . 

El tramvia gira ara cap a l'csiiui-

ra passant frec a frec per Cal Xurre

ro o n u n s vailets compren ci^aTtei^ 
dc regalèss ia . No^a parada. Es la pa

rada d e r.Atencu o n baixen ds tim 

i ian d 'anar c a p a ^a part oest de h 

c i tuai . 

El carrer d 'Argentona és pla j per
met agafar empenta per a pujar cl 

carrer d ' I sern , ara per l'esquerra, la 

pr imera parada é,<; un \ i c mis mm 

de C a n Patue l , una boJígw siiigulat. 

curul la d 'obres de teatre i de vesuiari 

per a representacions . Ei carrer Isern 

é s ampl i a m b dues Hieres de plan-

ners q u e formen, a l'estiu, un lúnel 

vegetal verd i per o n el sol, a la tarda, 

j u g a a fet i amagar entre els pàiiipcl' 
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que cotn vcniuUscs hcllugucn nervio-
sumem, l-a llum travessa cb vidres 
dc colors del tramvia rellcctínt-los 
als rostres dels passatgers que, silen
ciosos uns i garlaircs els altres, se
gueixen el trajecte. 

Ja som quasi als Burots on a l'cs-
quctra hi ha les Cotxeres, la casa pai
rals dels tramvies cn la qual descan
sen a la nit por a sortir-ttc amb ía ro
sada. Utt burot es troba al peu dc ia 
caseta rttmanl mi catiquen>o tot cs-
perattl l'arribada del proper carro 
por a cobrur-li cb íntposíos esta
blerts. 

lius dirigint cap a fa parada deí da-
vaitt dels Salcsiaiuis. Sc'us apareix 
ara, al t'ons, cl castell dc Hurriac, al
tiu i vi'giUtni. 

Avui cs dijous, dia de visita dels 
fn(erti.s i, per tatii, baixada obligada 
dets pures qtie s'iian dcsplavat des de 
Harcclotta per a veure eí noi. Aqui fti 
lia tma altra doble vía i bastant a 
prop, al.s Xalets Carreras, una altra. 
lín,s hem d'uiurar una estona per a 
esperar el tramvia que baixa d'Ar-
gcniona, Ès (com si diguéssim) ia 
moitat del trajecte, A vegades eís 
conductors calculen malament i, 
quatt cs trobeu a prop, un dots dos ha 
de recular. Un creuar-se ets tramvies, 
el.s conductors es .saluden amb el tim
bre de peu. 1 irico-lraco arribem als 
Xalels OI! baixa força geni que es dis
persa pels carrers de Cerdanyola, o 
Pueblo Seco, .scgon.s alguns. 

Reemprenem la mar.xa i arribem al 
punt culminant del trajecte per a en
filat la «terrible» baixada dc Can 
Vador del Sorrai i per l'esquerra! 

Deixem ia ciutat enrera per 
endinsar-nos en plena natura i amb 
la presència de tres te.stitnonis d'ex-
cepciò: H la dreta, d Turó de Cerda
nyola; a l'esquerra, la masia car
regada d'hisiòria dc Can Palauet i, al 
davant, amagat ara, el castell de Bur
riac. Al fons, Argentona espera i es
guarda ei tramvia. 

Ei tramvia baixa rabent. Cal pré
mer els frens. Tots trontollem. Els 
seients, durissims, se'ns claven a l'es
quena. .Anem en direcció contrària 
avall, avait.,. Després de ta llarga 
recta, al punt conegut com I.a Fassi-
na, el tramvia deixa la carretera per a 
passar ara entre dues files de piala-
ncrs que s'han salvat de! ^progrès». 
F.I conductor redueix la marxa, aquí 
és molt freqüent que el tramvia des
carrili. 

Som quasi a la Riera d'Argentona, 
l'accideni geogràfic mes difícil. Un 
pont, encara que modest, ens dóna 
una sensació d'alv-ada í una insegure
tat que posa un xic d'emoció a la tra
vessia. No\a parada a Les Bassetes i 
entrem per fi al nucli tjrbá d'.A.rgcn-
lona amb utia nova parada aí Sant 
Crist, .\ru ens decantem cap a la dre
ta de ia carretera, a tocar quasi el 
bosc, parcel.íat peró magnifie, de ia 
casa de colònies de la Caixa d'Estal

vis de Mataró (la Caixa d'Orus). Els 
nois i noies miren amb frisança si el 
tramvia ha portat els pares a fami
liars per a poder sortir a passejar peí 
poble ! arribar-se a la font picant per 
jugar i beure un got d'aigua amb 
anisso.s, 

El tramvia passa ara arran de 
l'Hotel Colon per a parar davant del 
Bar Deportin. Girem a l'esquerra pel 
carrer Bernat de Riudemeia, El des
nivell torna a ser acusat. Nova para
da at davant del Casal Parroquial. 
Serpentejant, s'enfila el carrer Josep 
Soler i entra ara pel magnífic passeig 
Baró dc Viver, curull de cases senyo-
rials. 

Aquest carrer és el final de trajec
te, quan el tramvia, cansat, arriba a 
la porta de l'Hotel Solé. Tothom bai
xa. El revisor canvia «el trólçi» de 
cantó aixi com els respatllers dels 
seients per a quan sigui l'hora d'enfi
lar la tornada. Baixa i s'esmuny dis
cretament. 

Abans d'anar-nos-en, ens girem i 
contemplem el 4, «el gros», solitari, 
a punt d'engolir nous passatgers. La 
seva estampa és alegre malgrat que 
volutnino,sa, i els seus colors, vermeil 
i blanc, ressalten entre els tons verds 
dels plataners l els torrats de ks ca
ses. Una estampa que, per sempre 
més, guardarem en els nostres cors. 
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Convidem els ciutadans a contemplar renllumenSt 
extraordinari dels carrers, i els fem saber que ha estat 
possible mercès a Taportació econòmica de: 

PALMEROLA 
Puigddlívol. Fred Coniercíal i Doiní'stic 
NovGtals Lourdtps - Confeccions 
Autoservei Escuin 
Muset DOIÍ; i Sec 
Plàstics Mataró üíírvyi Gtín(?ral 

Fàbregas — Sastreria i Confeccions 
Tubkai — BotigEi d'Esports 
Verd — Plantes i Flors 
Caixa d'Estalvis du Catalunya 

PLAÇA DE SANTA MARIA 
Calçats Bolxot 
í-arstóciu Vera (ítnt, Dr. Spà) 
Cereria I Cafy.s Ma.sju.in 
Pere l'ous, imatge i ,so 

Joit>riñ Aburiiîa 
Frfinct'sc Pou. Pvre. 
l í . Cj6me¿. tnàquiíiíís dc cosir 

SANT FRANCESC 
i PORTAL DE VALLDEIX 
Pcixticria Pau î Carme 
l'oto^ Miisrtclts 
Ensri*iwns l.ú Moduisii 
Mobli'H Cñíi Módu! 
Pfrrtujui 'rici Snldañ.\ 
Pt>rriR¡ui'r¡ii Ptihmuírds 

BONAIRE 
Visión Riidio 
Cüiiíitruccíons M.sníiuv 
RcsIatUiuH F.l Parr.^l 

.Jíiidt Hslraiiy 

Fh>visíi.'ría FdeKvci.s 
Cjll̂ -ñts Alm^ñ 

Vin.s i Licors Joan Doniitujo 
[Jamiiiñdurcb Cítmn' Llaciuñ 
PtTruquCTin MÍUIÍÍ Âugt'Js 
i vt'ïus particLilars <k>! canxn 

Ca.siïi TAlii-înça 
Ange! Córnea 
Finiíííí FinciUi'.s 
Comunitat dy Vcïii^; BoniUrc 3 5 
Caixa dt' Pen.sicms 
Vfliiifdnt, S, A. 

Han col.laborat: I S E n h E f 

Entitat promotora 

Gener 1989 

AJUNTAMENT DE 
MAIARÓ 

Fr i i i iQn i I Treball Servent Murucipiiis 

UNIÓ DE 
BOTIGUERS, 
DE MPTARO 
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L'anecdotari de començar 
i no acabar 

cplicar anècdotes del tramvia és començar i no acabar. Qui no 
recorda anar en tramvia i no assistir a un descarrilament? 0 veure 
algú que estirava el tròlei i el desconnectava.,, o algun graciós que 
tocava la campana i el conductor arrencava abans d'hora... o que 
al primer ruixat el tramvia es quedava parat... o els monumentals 
embussos quan el tramvia baixava Riera avall.,, o quan... 

^ ^ o m ja hem apumat, i'emremaíia-
dura mès freqüent era l'estirada de! 
tròlei per la corda que penjava d'un 
ganxo, a la part del darrera i deixar 
cl tramvia sense corrent. Els em
pleats se les veien dc tots colors per 
inipcdtr-ho, sobretot els úhlms anys 
per la quantitat de gent que hi puja
va, a les hores punía, i es feia impos
sible fins i tot poder arribar a cobrar 
el bitllet a tothom. 

Alguns dels ex-promesos que ana
ven a festejar a Argentona ens han 
cxplic'dl que a vegades en arribar al 
final del trajecte, com per rematar la 
festa, estiraven la corda avail per 
deixar-la anar ràpidament i la molla 
feia saltar el tròlei i la corda i aquesta 
amb l'empenta quedava penjada a 
dal! del tramvia amb !a lògica enra
biada de l'empleat que s'havia d'en
filar a dalt per recuperar-la i col.lo-
car cl tròlei un altre cop. 

ELS «BULTOS» 
Aquesta anècdota que us explicaré 

és treta de t'entrevista que «Eí Ma
resme» va fer al primer tramviaire, 
cn Quirze Carbó, pel maig de 1978. 

Resulta que per anar de l'estació 
f'in.s a l'Ateneu calia comprar el bit
llet Esiació-Burots que costava 20 
cèntims. La companyia, per cobrar 
els paquets dels viatgers, va fer im
primir un milió de bitllet.s de 15 cèn
tims i com que aquests bitllets, que 
portaven impresa la paraula 
«Buiío», no s'utilitzaven, van deci
dir desrinar-los als viatgers de! tra
jecte Estació-Ateneu. l va passar que 
la «vox populï» va començar a quali
ficar de «buliosíi els qui els compra
ven i d'aqui ve que tothom preferia 
pagar 20 cèntims com abans i així 
evitar de ser anomenats «bultos». 

Una anècdota poc coneguda és 

Bonica panoràmica de( tramvia passant per la Riera amb sn «Persianes» dirigint el 
trànsit. 

aquella en què després de celebrar la 
festa anual que els directius i em
pleats de la companyia celebraven a 
i'Hotel Colon, un any quan la tnajo-
rta baixava en tramvia, en Miquel 
Viladevall 1 en Manuel Vinyaís 
s'avançaren amb el cotxe d'aquest 
últim per arribar-se a les Cotxeres i 

treure el corrent del tramvia i aquest 
va quedar una bona estona a les fos
ques i parat. 

Un altre any la broma consistia a 
baixar de l'Hotel Colon sense el trò
lei posat, a les fosques, i quan el 
tramvia arribava a la Riera d'Argen
tona, el feien parar i algú deia «ja 
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LES PAfîADES 
DEL TRAMVtA 

TERME DE MATARO 
Davwit de Testado del tren 
Clínica L'Aliança 
Plaça de Santa Anna 
Ajutttamenií 
Carrer Argentona 
Carrer ísem (Can PatueJ) 
Carrer Is«ra (cantonada 
Fray Luís de Leóai 
Els atírots (Plaça Granollers) 
Davaní deîs Salesians 
Xalets Carreras {Cerdanyoia) 

;JERME D'ARGENTONA 
iáPassiti'a. (davant Pancho Tennis) 
L<K Bass«íes (passada la Riera) 
SsníCrííí • 
Hotel Colon 
Sar' Deportíaf 
0sçtt de ¥eivdre • 
Vmt ée .tteó.ícarrer J ô s ^ Soí̂ r) 
Passeig teè de. Viv€T •• 

' .Plaça.Baitoí^,:.-

podeu baixar. Ja hi som» i com que 
n'hi havia que en portaven més al 
cap que als peus queien a la Riera es
sent la riota dels altres. 

«EL CANARI» 
Som als anys trenta. L'últim tram

via sortia de l'estació a les 9 del ves

pre i recollia els estudianls de l'E.sco-
la d'Arts í Oficis d'Argentona. En 
arribar el tramvia al.s Burots, el co
brador baixava, perquè a partir 
d'aqui ja no hi havia moviment dc 
passatgers. 

El conductor que es deia Antoni i 
al qual agradava molt jugar a caries, 
posava el tramvia en la marxa més 
curta, a pas de persona, entrava al 
departament de viatgers i es posava a 
jugar a cartes, a «el canari», amb 
ells. EI tramvia irico-íraco arribava a 
Argentona í molts cops a la girada 
del Bar Deportiu es parava iot sol de
gut a ía poca potència que tenia. No 
hí feia res. La partida continuava 
fins que els jugadors en tenien prou. 

Anys després, ais cinquanta i .sei
xanta, durant l'últim viatge dels dies 
festius d'Argentona a Mataró, ei 
tramvia no era conduït per l'empleat 
de ia companyia sinó que ho feia al
gun dels viatgers. I algunes vegades 
el tramvia anava sol des de can Va-
dor del Serrai fins als Galets Carre
ras, mentre el conductor la feia pe
tar. 

RÈCORDS DE VELOCITAT 
Sobre qui corria més amb el tram

via no hi ha unanimitat. Mentre uns 
diuen que era en Francesc Barbena, 
el petit, d'altres asseguren que d qui 
corria com un boig era l'Esteve 
Ametller. Segons alguns en Frarícesc 
Barbena estava quatre minuts per 
anar de la Plaça Nova d'Argentona 
ais Burots de Mataró, engrescat pel 
jovent que havia deixat !a promeisa. 

L'Esteve Ametller, el de can Not-
xa, era una peça d'home alt i molt 
valent i «una fera conduini el tram
via», segons un testimoni. A vegades 
el tramvia portava un cert retard en 

l'horari previst. «Avui faré tard per 
agafar el tren» —deia algun estiue
jant d'Argentona». «No es preocu
pi», li responia i'Esteve posant d 
tramvia a la màxima velocitat traves
sant la carretera i els carrers de Ma
taró com un llampec tot fent sonar ei 
timbre per a prevenir la gent. I el 
passatger arribava a l'hora d'agafar 
e! tren. 
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Estampe per a la història. La canalla (otograflant-se amb el tramvia a Argontona als anys 30. 

Aquest Esteve AnieiUcr va ser dels 
primers tnimviaires i, cont qtte veitia 
del eamp, els primers dies conduïa el 
tramvia portant esclops fins que 
l'cniprcsa el va advertir que se'K dei-
,\és tl casa sc%a perquè no feia massa 
patxoca vcLire un etnpícai amb 
aqtiest cal(,"it tan poc apropint. 

Per les festes de les Santes de l'any 
1959, el tramvia ntimero 4 va fer 
maibé una farola situada davant del 
Clavé i que segons el dictamen de la 
Ponència de Foment de l'Ajunta
ment va ser motivada «por (os ador
nos colocados en las farolas durante 
las Fiestas de las Santas y que por 
efectos del viento se engancharon a 
dicho tranvía» i que coni que es va 
considerar un accident fortit'ít, 
l'Ajuntament va assumir eís danys 
ocasionats abonant a la companyia 
FECSA la quantitat de 418 pessetes 
«como valor de la reparación efec
tuada por la misma para la reposi
ción al servicio de la farola de que se 
trata». 

En Francesc Barbena va ser un po
pular conductor de tramvies i eraco-
neguda la seva afecció d'improvisar 

rodolins mentre treballava. «Si no hi 
hagués tempestat, toi fóra solucio
nat», deia quan et tramvia quedava 
parat durant una tempesta, .segons 
explica en l'entrevista feta pel periò
dic «Mataró» del 17 de febrer de 
1968 1 en la qual explica altres anèc
dotes que val la pena resumir, 

Ens parla que en les hores punta 
del servei de tramvies se'n feia circu
lar un altre de reforç i al qual els em
pleats van batejar amb el nom del 
«tiroliro». 

A en Francesc Barbena, li agrada 
explicar que tenia molt bones rela
cions amb els estudiants dels Sale-
sians, «quan aquests em veien ja es
taven contents» perquè en arribar 
davant la porta principal del col.legi 
l'insistien perquè parés el tramvia, 
«jo ami? esperit comprensiu quan 
arribava allí posava ei fre a poc a poc 
i el parava uns segons just perquè 
baixessin». 

Una altra anècdota, viscuda per ell 
i potser la mès coneguda, és aquella 
que explica «des de feia 9 o W dies, 
en el viatge de les 7 del malí el tròlei 
saltava. Pera nosaltres era un miste

ri» perquè només passava en el seu 
tramvia. Va estar a l'aguait i un dia 
quan el tramvia circulava pel carrer 
Argentona «vaig veure que pujava 
un xicot i a poc a poc s'anava col.la
cant al cantó del darrera del tramvia. 
Vaig posar atenció en el retrovisor i 
vaig comprovar que era ell qui tirava 
de la corda i ens parava el cotxe. 
Quan ho va fer i va veure quejo l'ha
via descobert va baixar i va arrencar 
a córrer íjo darrera d'ell, deixant et 
tramvia parat a "Can Patuel". El 
vaig perseguir fins a la plaça de San
ta Anna». 

Una altra anècdota, carregada 
d'humanitat, és aquella que explica 
que «una senyora molt grassa que 
cada dia pujava a la parada de Can 
Vador deí Sorrai, degut at desnivell 
del terreny, li era molt difícil arribar 
fins als graons de l'escalda. Jo amb 
molt de gust l'ajudava i ella en agraï
ment treia del cistell una poma i me 
ía donava amb gran amabilitat». 

En Francesc Barbena va ser un 
dels tramviaires més populars de la 
companyia on treballà des del 1932 
al 1960. 
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Josep Fortí, atealde d'Argen-
iona, tfiura un pergamí al seu 
pars, Eduard Forli, per 
rtomenar-Jo fill predilecte de 
la vila amb motiu del 25è ani
versari, a t'any 1953, 

UNA D'EN «PERSIANES» 
lira eafi a Pany 19ft2. V.\ I ramvia 

noalKïva d 'urrct icar dol C'iavv cn di
recció ai carrer l.epiinî avall, l-:i 
guardia gue dirigia cl iràirsit, en Sal
vador Pra t s , niés conegut com en 
«/w.vwm'.v». li manu q u L ' es pari p e r ò 
cl truiuvia que por tuva pit-ssa i ju i^-

tavti ugul'uni l a vo l ia por ba ixar l .c-
punt avall , n o en fa cas i segueix en
davan t . Ai guà rd ia , cn veure b u r l a d a 
ia .sova t iu ioi iuu, ui) se li ocór re r 
a l t ra cosa que estirar la c o r d a del t r ò -
lei i fcr-lo p a r a r tot or ig inant utia 
discussió acaloraclu a tnb gesto.s c \ -
prcs.siuK i aclrc(;an! paraules en fo rma 

_ ,..„j!!Í:::::̂ '~--
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de sageta entre en <,penhim>S" i c' 
coiidueloí', L.a siinueia \;i ^er RHIIII 
pel cobrador dei iranniít ttacMii^'i-
nar a posar ol iróíci i cl ciiliriiA'i. 
i in ib tn;a maniobra ràpida, cn ĉüiiií 
t ramvia i arrctieà carrer ¡nal! inowrc 
el uuàrtiia seguia jieMiciilaiií ' 
llançant ;tnaien)es. 
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ESCRll 

a colla dels «ex»-
promesos, casats 
A finals dels anys 40 i sobretot durant la dècada del 1950 al 1960, 
rúltim tramvia dels dissabtes i diumenges, a les deu dc la nit, que 
baixava d'Argentona, s'omplia de promesos que tornaven a 
Mataró, Anys més tard, els promesos ja s'havien casat, però 
l'amistat que havia sorgit del grup donava peu a la formació d'una 
colla que, encara avui, es relaciona per «culpa» del tramvia. 

Components de !a colla d'ex-promssos, a! restaurant «Marina» l'any 1994. 

^\que.st viatge al llarg del prome
tatge va anar forjant una espontània 
amistat entre ells. Xicots molts joves 
amb ganes de barrila que avui, en
torn als cinquanta anys, recorden 
amb delectança aquells èpics viatges i 
les seves anècdotes de les quals a ve
gades ells eren els protagonistes. «5/ 
a l'hora de marxar faltava algú de la 
colla trèiem el "tròlei" de! tramvia 
per donar-li temps». 

l/araistat entre empleats i viatgers 
arribava al punt que alguns 
d'aquests conduïen el irantvia men
tre el conductor la feia petar. Fins i 
toí algunes vegades quan enfilaven la 
pujada de Can Vador del Sorrai el 
tramvia circulava sol, sense conduc
tor, el qual s'aixecava tranquíLla-
ment poc aban.s d'arribar aLs Xalet.s 
Carreras per parar-lo. 

D'entre els conductors més popu
lars, cal destacar els germans 8arbe-j 

na, «eipetit estava quatre minuts des 
de la plaça Nova d'Argentona fins 
als Burots. Nosaltres l'engrescaven? 
perquè corregués més i més i si els 
frens fallaven tirava .sorra a les ro
des». 

En recordar aquestes anècdotes, 
els protagonistes ho reviuen amb en
tusiasme, com si acabés de passar, «a 
vegades quan descarrilava havíem de 
baixar i empènyer per a posar-lo a la 
via altre cop». 

Segur que l'illtim viatge per a la 
companyia devia ser ruïnós, trapella-
des a part, ja que els cobradors co
braven la pesseta que costava però 
no et donaven cap bitllet o alguns et 
donaven el de cinquanta cèntims. 

L'tihim tramvia devia arribar fins 
a l'Ateneu però quasi sempre arriba-

/ va fins als Burots, «Algunes vegades, 
en baixar, agafàvem la corda del trò
lei, l'estiràvem avall i, per l'acció de 

ia molla, tròlei i corda feien una for
ta estrebada quedant aquesta dalt del 
tramvia i els empleats havien 
d'enfilar-se a dalt per recuperar-la», 
ens explica un ex-promès iot rient de 
la seva malifeta. 

L'any 1965 el tramvia va dei.xar de 
circular. Aquells joves entremaliats 
es van anar fent grans i durant la fes
ta major d'Argentona de l'any 1980, 
l'Enric Soler i en Josep Fortín van te
nir la feliç idea d'organitzar una tro
bada dels cx-promcsos i el 15 de no
vembre del mateix any es reunien 37 
parelles a l'Hotel Solé. «Va ser una 
trobada molt emotiva en retrobar-
nos tots després de 20 anys». 

A partir d'aquí es troben un cop 
l'any en una festa que consta d'un 
sopar, obsequis, records i un ball. 

Però no tothom pot entrar a for
mar part d'aquest grup de nostàlgics, 
«L'única condició per entrar-hi és 
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Oferta vàlida fins ei 31 de Desembre 1988 per a alumnes î professors d'escoles 

Si tens sort... GRA TIS) 
Elmülor 
obsequi 
de Nadal 

1 4 1 . 0 0 0 P t e s . + iva 
MICRO-ORDINADOR PHILIPS NMS 9110, 

2 UNITATS DE DISKET DE 720 Kb, 640 Kb. de RAM 
PROCESSADOR 8088-2, MONITOR MONOCROM, TECLAT, 

SISTEMA OPERATIU D.O.S., BASIC 
I A MÉS PROGRAMA DE TRACTAMENT DE TEXTES 

Ara pot ésser \m aquest mognífic ordinador 
PHSUPS, mitíonçant el quaí tindròs accés a les 
noves tecnologies de la informàtica més 
ovançoda i que íanmateix, pot asseguror-íe jn 
futur professional ple d© possibilitats. 
I, estigues ben atent... 
Si el dia 11 de gener de 1989 el n? del teu ttket 

de garantia surt elegit en el sorteig que es 
celebrarà dovant de Notari... L'ORDINADOR 
ET SORTIRÀ COMPLETAMENT GRATIS i, per 
tant se't tornaran els ditíers. 
Tu decideix. Aquest serà ei teu millor obsequi 
de Nadal 
Felices Festes... amb CCEP i PHILIPS 

Altres opcions PHILIPS; 
NMS 9110 amb monitor color NMS 91 l ' ï n m k i 

iN /vio y n D amb monitor monocrom o color 

centre de càlcul escolar pràctic s.a 
CA Camí Ral 461-463 08301 MAMRÓ tel. (93) 790 34 92/796 23 01 
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últim viatge det número 3, KLH Treseiaü, cami del Parc, on actualment està instal.iat. 

que les parelles es riguin formades per 
gent de Mataró i Argentona». 

Fer organitzar aques ta trobada 

anya l , ,s'ha l'onnaí una junta q u e des 

de Pany 19S0 està formada per Car-

le.s Vila, president, Pere Cruelfs , 

viee-pre.sident, .lo.sep Kortín, secreta

ri, Enric Soler , tresorer, J a u m e Re

butí, relacion.s pi'ihliques i . loan Ar-

gcs , J o s e p Prat i Anton i Casas , v o 

cals , 

l . 'act ivitai d'aquefit s impàt ic grup 

1 1 0 e.s l imita , però , a la festa anyal , .si

n ó q u e s 'ha preocupa[ per la recupe

ració dcl tramvia . «Fa ires anys vam 
anar a parlar amh el regidor, senyor 
Lladó, perquè l'Ajuntament d'Ar-
geniona restaurés i posés en un lloc 
públic un tramvia, eom a record I ho-
menai.ve del poble d'.Argentona. Tin-
fiues en cotn pte que per al poble ei 
tramvia era un mitjà vital i, penant, 
moll apreciat». 

A més a m é s , han recuperat dc 

í'oblit totes aquel les c e s e s que han 

pogut en relació al tramvia; bi i l lç is , 

una c a m p a n a (que fan .sonar en el 

l l iurament d ' o t e e n u f s ) , fo tograf ies , 

eic . 1 cada any per la i robada lliuren 

als assistents un obsequi recordatori 

en forma de rajola, un plat o una 

llàntia o n ev identment hi ha la imat

ge del popular i enyorat iramvia grà

cies aí qual aquestes parelle.^ es van 

poder relacionar i fundar una famí

lia. C o m n o l 'han d'est imar? 

Allà a Mataró n'hi havia un tramvia 
A l l à a M a i a r ó n'hi havia un tramvia Ets de Vilassar n o tenen tramvia 

q u e n'és de cartró i va per la v ia . perquè no hi ha p l o m s per comprar la via. 

Tralarala- la- la Tralarala- ia- la 

carai quin i ramvia ! carai quin t r a m v i a ! . . . 

iralarala- la- ía 

carai quin t r a m v i a ! . . . 

q u e bé que s'hi va . Els dies que p lou n o surt el tramvia 

perquè és de cariró i s 'estovaria. 

El primer v a g ó se 'n surt d e la via Tralarala- la- la 

í a prendre un vermut la gent i el t ramvia . carai quin tramvia! 

Tralarala- la- la Tralarala- la- la 

carai quin t ramvia ! . -- q u ç bé q u e s'hi va. 

1 el s egon v a g ó se 'n surt d e ía ruta 

perquè ei c o n d u c t o r és fill de Ca lcu ta . 

Tralarala-ta- la 

carai quin t ramvia ! . 

Les 1res pr imeres e s tro fes corres quel Vi ladevaí l i la quinta per la nena tra que l 'atribueix a en Julià Gual o a 

p o n e n a ía g r a v a c i ò de La Tr inca Maria Col í . en Francesc Rossct t i . Les nostres in-

gràcies a i ' a p o r l a c i ó d 'en J o s e p M a  Hi h a vers ions s egons les quais la ves t igae ions n o ens han aclarit la se-

ria Mainat d e q u a n a n a v a aí co l . leg i l leíra d e la c a n ç ó va ser feta per la va autor ía ui el texi íntegre de la m a -

d e Va l ldemia . Francesca E s tap é i Maf losa , de ta te ixa. 

La quarta e s t ro fa ha çstgt recupe R o c a dei Val lès , q u e havia servit a ls 

rada gràcies a l ' apor tac ió d'en Mi - anys 20 a can Tuñí . 1 n'hi ha una al-
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Mor el tramvia, 
jieix la nostàlgia 
Al tramvia, li ha passat com a moltes altres coses que quan no les 
posseïm, quan no les podem recuperar, és quan ens adonem del 
seu valor. Se'ns esfilagarsen els defectes per destacar-ne les 
virtuts. A pesar de la seva desaparició, el tramvia ha estat present 
en la vida dels mataronins i argentonins de moltes diverses 
maneres. 

C l cert és q u e ei traruvia, després 

dc m o n , ha continuai csscnl prota

gonis ta per tnolies i diverses raons . 

N o m é s feia cinc anys que cí tratn-

via romania enclaustrat a Ics Cotxe 

res quan uns « b o i g s » dc Harccloiia cs 

van desplacar a Mataró per parlar 

a m b la C o m p a n y i a de Tramvies a fi 

• d'estudiar la passibilituí dc íonuir - lo 

a ¡wsar en c irculació . Van fer n ú m e 

ros i es van qticdar esgarri fats: cl cosi 

ptijava prop d d s mil mil ions de pes

setes i la seva rendibilitat cru mes que 

dubto.sa. 

U n altre enamorat del i ramvia , en 

. losep Mart ine / , inichi gest ions a 

i 'any 1976 davant l 'alcaldc iTaneosc 

Robert per recuperar cl «4>>, per ser 

cl qtte es va fabricar a Mataró . 

A l'iuiy seütient es fan ges t ions , 

per part dc l 'Ajutuameni de M a l t u v , 

davant la ,*̂ a Dcicgítció Regional dc 

Transports Terrestres, actual propic-

líiriii dols trímivies, que cK p o s a a 

sublnista (amb un preu dc sort ida dc 

.'i.DóO pessetes) , però nt^ són tidqui-

rits. A m b daiü del 25 d'abril dc 1977, 

l 'alcaldc IVancesc Salas dctiumü cl 

ni imcro .t, «la Trcsctn», q u e la Caixa 

[.aieíauu rcstttiira i exhibeix durant 

ia l-ir;t d'aquell any , editant , per 

nquLSt m o t i u , utia auca anth dibui

xos dc Mamicl Cuyàs j text dc .loa

quim Ctisas. .Acabat e! ccriiuticn fi

ral s'insttil.la al Pmx Cenin i l , on en

cara cs pot \ c u r c . 

At cap d'un nies , cl 9 d e nuíig 

cxtiotatncm, es d e m a n a cl «4», que 

tu) serà cedit ti l 'Ajun lan iem fins al 

15 d e gener de 19íiO. 1-1 u4?>, peró , so-

iiuia p o d r i n t -SC a tes ( 'otxeres i cn 

Vlartinc/ cotninuav;! trucant a l'ui-

caldiu, fos qtii l'os ra lcuidc dc torn . 

t-inahnenl. pet maíg do 1982 os des

munta el «4i> i cs trtisllada a l ' i iscor-

xador on encara hi ès. 

A l'any I97í!, cs c o n u n c m o r a el 
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cinquanieiiari. Una efemèride que 
passa sense pena ni glòria. La prem
sa se'n fa ressò quan el setmanari « I-1 
Vlaresmew publiai un article titulat 
«A Maiaró hi havia tifi (ramvia...» 
d'en .losep M. Fàbregas on s'oferci\ 
uaa entrevisía amb ei tramviaire 
Qiiir/e Carbó, 

Nou mesos després, pel febi'er dcl 
1979, una colla d'ariistcs fan una 
posició cül.ít\rliva a la sala l.'Abast 
de Mataró, cn homenatge al tramvia. 
Són ds Alcoy, Adell, Boi\, Gucrau 

Calàbia, Jordà, Eduard Lòpc/, Mar-
rugat, Martine/ Camps, F.rnest 
Monier, Novelles, Padrino, Pal, Pa
rés de Mataró, Perecoll, Pralginer, 
Pujol, Rovira Rrull. Rodolf Tiu, 
Uriach i Pere M, Viada. 

El lenips s'escola lentament i nin
gú no sembla iniercssar-se pel tram
via. No és cert, Ja que, a pan d'en 
Josep Martine/, hi ha un petit grup 
d'estudiants de l'Escola de i-'ormació 
Professional Miquel Biada que estan 
feiii una tesina. 

.Són tres csíudiants de FP2, cn 
Joan Molina, la Graciela López i cn 
Pere Duran que han titulat la tesina 
(iHstudis, vroiwiogia hixiòrica i piu
li ois de! tramvia número quatre de 
Mataró». 

L'objectiu d'aquest interessant es
tudi cs ben eloqüent: «Recuperem eí 
iramvia». 1 allí. a la biblioteca de 
l'avui Institut Politècnic Miquel Bia
da, podem cnnsuliar i admirar 
aquest treball. 

Pocs anys abans I a .Argentona, 

La Flambla «s vestia de gaia amts les seves il.lüminacions nocturnes durant Les Santes 
els Braentonins i els mataronins dels afores per (er ¡esta grossa 

El iramvia, incansable, mertawa al centre 



^ ^ ^ ^ ^ ^ k l ^ ^ 
l ' any 1980, sorgeix una singular 
agrupació: la colla dels ex -promesos 
que van tenir el t ramvia com a nexe 
d 'unió de multes parelles d ' e n a m o 
rats . Utia colla qtte no s 'ha limitat a 
festejar el rt;agnipament de les ¡lare-
Iles sinó que ha participat en la recu
peració de dos tramvies per a Argen
tona . 

Paral.Ickimcm a lot.s acpicsts cstlc-
\ 'cnin)ents, cal cstncntar que la figura 
dcl IrLtnivia, U) podi-tn i robar cn ;ir-
tístics quadrcts o pkits de ceràmica 
que \cneii a perpetuar Iu iiiemòria i 
el record de ta sc\a existència. 

l';inihé sabcui d ' a n bar dc Cerda
nyola que ita incorporat el nom dc 
«L·l 'l'rutiivitn' a l'cstíthlimcíii on hi 
ha c \ idcninient inuUíics ^eics. I a .Ar
gentona, a la yrnnju la ¡urniinu, 
t ambé hi podeu t robar fotoiiraS'ics 
rci rospectivt's dcí truui%ia. 

1 per acabar , direm que a m b da ta 
det 29 de scícinhi'c d 'enguatiy la 
«í 'iinipuñici (h' J'rainías (h- Moliim a 
Arnvuiímu, S. . 1 . » lia deixat d'cxiMir 
icgülincíii. Per aquest nioíiti. st-ria 
ho que ioi;t ki \ e \a doctimentacin, 
a\iii en diverses iiums ]>ri\ades. fos 
diposiíuda on uk'una inslilució que 
otorís jiariintics de coi!scr\!ieió a fi 
qnc pO!-'ués scr couMibada pt.T les 
persones interessades entorn al tram
via. 

Sabem que encara és viu cl ressen
timent ciUrc ets qut van ser els prtrta-
gonistüs dc la companyia , per creure 
que (ant lu companyia coiti el t r am
via van .ser injusianioni t rac ta ts . Pos-
siblemciu (ciien part dc r a ò . pei-ó 
avui, a m b la perspectiva i beal i lud 
que imposen el pas dols anys , cl 
t ramvia per tany a tots , ma ta ron ins i 
tugentonins . î itna bona niosira és 
que Mata ró ha recuperat d .'í i d 4 i 
que Argentona sembla quo tuiat po
drit comptar a m b d s 1 i 2 ou Ics se \cs 
places. 

RECORD 
DEL TRAMVIA 

Lns acompanya 
iot un ramell tic lecords 
i de follies, 
amorosit s per l'aire 

^d'aqticlls dics joioso», 

Vivicni tm món 
a m b infants t sonirhíres 
i ens \ n sct \cda! . 
L) cami |)le de liles 
\ a desfer-lo la l'osca. 
No podràs mai més 
emjirondre la \oiada. 
- - <'ümins oblidats 
amoria l la ts dc molsa 
o rbs de crits dc tnainada. 

Terri S9tl 

Si aquest tfcbull scr\eí\ iicr w» 
pcrar Iu memòria dd tramvia, iw 
sols la memòr ia escrita siiiú la 
pcració real d d s Irannies i rcau:fiif,i: 
Iota la docttnieniació, escrita i iirati-
ca , haitrom fet justicia i ln>iwr itlijik-
avui tots coincidint a nvordítr luiil' 
nostàlgia: d tramvia. I 

Manuel Cu.sai'ib 

Els cotxes de l'època i el tramvia en perfecta tiarmonia. 

Agraïments 

rFrh,«r.f t^-nr,! i r E s p e c a l m e n i , vull agrair les a p o n a d o n s dc 
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